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SECTION 1/1 



STUDER-CAMOS 3000 S YSTEM-BESCHRE IBUNG 



Anwendungsor i ent i erte Systemtechn i k i m Bereich 
der Rundf unk- und Werbespotautomat i on 

Grundlage des gesairten Systerrs ist die 
UNISETTE®“Kassette 

als Tontraeger^ welche nicht nur automat i schen 
Einsatz erlaubt^ sondern auch prof ess i oneVl e 
Gualitaet garantiert* 

Cer frodulare Aufbau des STUOER-CAMCS 3000 er- 
moeglicht die optirrale Lcesunq fuer jede Aus- 
tauvariante. Oabei werden die Ablaeufe inner- 
talb des kompletten Systems durch Prozessrech- 
ner gesteuert* Oiese koennen in Varianten hoe- 
herer Komplexitaet die Verbindung zum ueberge- 
orcneten Koord i nat i onsrechner ( Verual tungsrech- 
ner» ECV) herstellen. 

Cie systeme i genen Prozessrechner steuern ueber 
I nter f ace-Pr ozessoren e i ne Vielzahl von Sen- 
sorent Se rvorrotor en und Maoneten* Sie steuern 
den vol 1 s taend i qen Bet r i ebsabl auf und den 
Transport der Kassetten und uebernehrren auch 
die autorrat i sche Bet r i ebsueber wachung sowie 
Ausf al 1 St rateg i en und Testf unkt i onen« Jede 
einzelne Einheit ist via serielle Schnittstel- 
1e (RS232C) ansteuerbar. 

0 =G i nqet racenes Warenzeichen 
der BASF A k t i engese 1 1 schaf t 



STUDER-CAMOS 3000 ist auf den folgenden Grund- 
kofT.ponenten aufgebaut: 



CAD 3010/3011 



Kas setten-Masch i ne (Cassette 0eck)t konzipiert 
fuer autcmatischen Betrieb# 

CAD 3010 ki edergabe-Masch i ne 

CAD 3011 Auf nahme-/Vv' i edergabe-Maschi ne 

Cie Kassettenmasch i ne arbeitet mit UNISETTE- 
Kassetten der Standard-Bandbr e i te von 6»3mm 
d/4”). 

Cas Band traegt zwei Audiospuren von 2(rm Breite 
und eine CUE-Spur von Ct6mnr Breite. 

Cas Geraet arbeitet mit einer Bandgeschw i nd i g- 
keit von 9»5cm/s. 

Cie CUE-Spur ist mit einem SMPTE-Ze i tcode ver- 
sehen. Die Gr obpos i t i on i erung erfoigt mit ca. 
♦/-4s Aufloesung be i m Umspulen ohne Kopfkon- 
takt durch die Lauf we r ksteuer ung* AnscMies- 
send Fe i npos i t i on i erung mittels SMPTE-Code in 
PL A Y-Funkt i on mit einer Aufloesung von lOOms. 
Cie Lauf werk f unkt i onen koennen mit einer an- 
schl i essbaren Lokal -Bed i enungse i nhe i t parallel? 
sowie mit einer Fe rnbed i enung se i nhe i t seriell 
angesteuert werden. 

S i ehe auch separate Bedienungs- und Service- 
Anleitung CAD 3010/3011. 



CAPS 3030/3035 



CAPS 3030 

Spielerturir (Cassette Player Stack) rr i t max. 

A Kassettenmasch i nen CAO 3010/3011 und max. 

2 Spe i che rbaender fuer max. je 43 Kassetten. 

Mit Kleinrechner autonom einsetzbar Oder al s 
Bestandteil des automat i schen V^e rbefunk systems 
CAMOS 3005. 

CAPS 3035 

Spielerturm al s Bestandteil des Rundfunk- Auto- 
mat i s i erungss ystems CAMOS 3001. 

Cer Spielerturm CAPS 3030/3035 fuer maximal 
vier Kas settenmasch i nen bildet eine modulare 
Funkt i on se i nhe i t fuer verschiedene Einsatz- 
zwecke. Nasch i nen ty pen fuer IrJiedergabe (CAD 
3010) Oder Au f rahme/W i eder gabe (CAD 3011) les- 
sen sich beliebig kombinieren. 

Fuer Ser V i cearbe i ten lassen sich die Kasset- 
tenmaschinen innert kuerzerster Zeit auswech- 
sel n. 

Ein (CAPS 3035)» resp. zwe i (CAPS 3030) Spei- 
cherbaender weisen ein Fassungsvermoeqen von 
max. je 43 Kassetten auf. 

Der Aufbau des Spielerturms ermoeglicht einer- 
seits den Einsatz mit manueller Bestueckunq 
der Spe i cher baender (CAPS 3030) Oder anderer- 
seitSf im Zusammenhanq mit dem Kas set tenar ch i v 
und Transpcr tsy stem ♦ rn i t automat i scher Bestuek- 
kung (CAPS 3C35). 

Rechnersteuerung 

Cer Spielerturm CAPS 3030/3035 ist fuer seriel- 
le Rec hne ran s teue rung auf Mak ro-Bef ehT sebene 
konzipiert; die intelligente Tu r ms teue rung 
uebersetzt alle Befehle auf Mikroebenet fuehrt 
Dialog und vermittelt laufend Befehle und Sta- 
tus-Rueckmel dungen. Befehle werden zudem auf 
richtige Form und Du rc hf uehr bar ke i t geprueftf 
Te i 1 streckenbefehl e werden selbstaendig gene- 
riert. Lauf we rkzus taende t Spe i cher baender-Po- 
sitionent Ent r i egel ungsmagnete und Lichtschran- 
ken s i nd daher staendig unter Rechner kont ro 1 1 e. 
Cer Rechner kennt saemtliche Kassetten-Pos i t i o- 
nen und den aucenbl i c kl i chen Zustand der Bau- 
g ruppe • 



Eei spiel fuer den Einsatz als Vierbespotautomat • ^ 
Das B 1 ock schal tb i 1 d zeigt eine der vielen moeg- 
lichen Varianten. Die beiden Spe i cher baender 
enthalten in den rund 80 Kassetten ca. 4000 
Werbespots® Diese Kassetten ver 1 as sen den Spie- 
lerturm nie; sie werden mit der Vaschine 1 1 au- 
f end mit den neuesten Spot s besp i e 1 1 • In d i eser 
Var i ante wird sodann eine Sendekas sette umge- 
schn i tten t we1 che die Spots in der r i cht i gen 
Sendereihenfolge enthae 1 t (Maschine 2 und 3). 

Dies erhceht die Sendezuver 1 aess i gke i t : selbst 
be i einem Systemdef ekt koennen die Spots aus- 
gestrahlt werden t sof ern nur die Sendew i eder- 
gabemasch i ne 4 und i h re Ferns teuerung funkt i o- 
n i eren. 




Cas B1 ock schal tb i 1 d zeiot ein Anwendungsbe i - 
spiel: 

STUCFP.-C AMOS 3C00 als automat i s iertes Kasset- 
tenarchiv mit konvent i cnel 1 er Sendeabw i ck 1 ung . 
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Konrpakt-A rchi vsystem mit Modul e i nhe i ten ( Cas- 
sette Archive) fuer je 1024 Lin i sette-Kassetten. 
Bis 4 Binheiten pro Reihe koppelhar. 

Mit Transportsy stenn f Code-Les est at i onen und 
uebergeor dnetefT Pr oze ss rechne r fuer automati- 
scben Bet r i ebsab 1 au f • 

Cas Kas setten-Arch i V CAR 3040 setzt sich aus 
Einheiten zusanrnnent die je 1024 Kassetten auf- 
nehnren kcennen* 

Einlaqerungf Auslagerung und Transport der Kas- 
setten erfolgen autonr.at i sch » vom Prozessrech- 
ner ueber Interf ace-Prozessoren kdnt r ol 1 i er t • 

Transport system mit Streckenbi ocktechn i k 

Cer Ausi ager schacht holt die qev<uenschte Kas- 
sette aus dem Archivpletz und t r anspor t i er t 
sie auf das Ausl aqerband. Ein Drehaggrogat 
ueber n i mm t die Kassette auf das Haupttranspor t- 
band in Richtung Sp i el er tuerme (CAPS 3035). 

In einer optischen Lesestation wird die Kas- 
sette n-Lagerplatzadresse (Str ichcode) gel esen 
unc an den Prozess rechner v^e i ter ce sendet • 

Findet der P rozess rechner diese Kassette in 
der Ausl ager 1 i ste » wird sie fuer den Weiter- 
transport freigeqeben* Oamit i st der Strecken- 
block fuer die Auslagerung wieder frei; die 
naechste Kassette kann ausgelagert werden. 

Cie erste Kassette wird ueber ein weiteres 
Crehaggregat vom Hauptband ueber nonrmen und dem 
angezie 1 ten Spielerturm zugefuehrt* Oort wird 
sie durch ein Eos tueckunqsaggregat in das Vor- 
speicherband eingefuehrt. Dieses t r anspor t i er t 
die Kassette zu der vom Rechner zugeordneten 
Kassettenmasch i ne* 

Mit dem Finlagern in das Vor spe i cherband wird 
die Kassette der Sp i el erturm-Steuerung (CAPS) 
uebergeben. 

Cer Ruecktransport erfolgt in aecuivalenter 
We i se auf getrennten Baendern. 

Cie gesamte St reckenkontrol 1 e untersteht dem 
Prczessrechner und den Inter face-P rozessorent 
die saemtliche Ent r i ege 1 ung smagnete » Aggregat- 
motoren und L i chtschr anken seriell ansteuern. 



B1 ockscha 1 tb i 1 d einer vollstaendig automati- 
sierten Sendeabw i ck 1 ung ( Konf i gurat i on SDR). 
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SECTION 2/2 



2.1 

BLOCKSCHEMA LIFTSTEUERUNG 
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MATRIX DRIVER 
1 .390.330 



MATRIX DRIVER 
1.390.330 



ADR. 302 (L) 102(R) ADR. 303 (L) ^>103 (R) ADR. 304 (L)|J, 104 (R) 

LIFT~BUS (INTERN) 
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CAMOS-BUS 

DRIVER 

1.390.280 



CPU 210-E 



MOTOR DRIVER CAMOS-BUS 

INTERFACE DRIVER 
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2.2 

BLOCKSCHEMA SCHACHTSTEUERUNG 



SCHACHT LINKS 



CHACHT RECHTS 
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GESTELL 1 
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GESTELL 2 



GESTELL 3 



GESTELL 4 
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MATRIX DRIVER 
1.390.330 



MATRIX DRIVER 
1.390.330 



LED-KASSETTEN- 

BODEN 

1.391.192-00 



ADR. 101 



ADR. 102^J^ 
SCHACHT-BUS (INTERN) 
ADR . 201 

^ MATRIX-DRIVER 
1.390.330 



MATRIX DRIVER 
1.390.330 



ADR. 103, 



MATRIX DRIVER 
1.390.330 
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INTR^^ MOTOR DRIVER 
^ 1.390.271 
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SECTION 2/5 



2®4 

HARDMAREKONFIGURATION ELEKTRONIK 



Siehe auchs BLOCKSCHEMA L I F TSTEUERUNG 2*1 
BLOCKSCHEMA SCHACHTSTEUERUNG 2.2 

(D Mi kroprozessor kar te 210-E 1 • 390. 223 .00 

mi t 8085 CPU 



Europaformat 

5 prioritierte I nte r r upt-E i ngaenge 
- max. 8 kByte EPROM (4x2716) 

1 kByte stat.RAM 

Peripherie Adr ess i erung im Spe i cher se i ten- 
Verfahren. 

(5) CAMOS-Bus-Dr i ver 1.390.280.00 

a) Extern 

b) Intern 



Der CAMOS-Bus-Dr i ver i St e i ne serielle Inter- 
facekarte. Sie i><<ird ueber den 210-E-Systembus 
angesteuert und ermoeglicht den seriellen In- 
fer mat i onsaus tausch zwischen dem 210-E-Mi kro- 
prozessor system und dem CAMOS-Bus. 

Der CAMOS-Bus als solcher i st nr i t vollduplex- 
faehigen Leitungen (d.h. Sende- und Empfangs- 
leitung getrennt) aus gestattet • Der Informa- 
t i onsaustausch findet im Hal bdupl ex-Betr i eb 
statt. Da alle Schn i ttstell en zum CAMOS-Bus 
3-State b i d i r ekt i onal aufgebaut sindt koennen 
fuer War tungsz wee ke Sende- und Empfangslei- 
tung in einfacher Weise verbunden werdent 
wodurch mit einem Datens i chtgeraet der gesam- 
te Busverkehr m i tgeschr i eben werden kann. 

Weitere Merkmale: 

Europa f or mat 

- galvanische Trennung der Bus-Le i tungen 
durch Optokoppler 

- Spez i f i kat i onen : 

Ueber tragungsgeschw i nd i gke i t 2400 Baud 

1 Start-Bit 

7 Data-Bits 

1 Parity-Bit (Odd) 

2 Stop-Bits 

- einfache 5V-Speisung (ein DC/OC-Wandl er auf 
der Karte liefert die ♦/- 1 2V-Bus-Spe i sespan- 
nung ) • 

- Falls die Karte selbst als Bus te i 1 nehmer 
(Slave) eingesetzt wird? kann die Busteil- 
nehmer adresse an DIL-Schal ter n eingestellt 
werden. 

(5) Motor-Driver Interface 1.390.270.00 

Die Motordr i ver-I nter f acekar te ermoeglicht den 
I nformat i onsaustausch zwischen M i k roprozessor 
und Per i pher i e. 

- Ansteuerung der Motor-Le i s tungsstuf e (Ein- 
und Ausschalten des Motors^ Richtungsum- 
schal tung ) . 

Die Karte erlaubt zusaetzlich parallele Ein- 
und Ausgabe ( 8-B i t-Ausgang getrennt)» sowie 
die Verteilung der» vom Prozess ankommenden 
Interrupts . 
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SECTION 2/6 



© Motor-Driver 1.390.271.00 



Motor-Lei stungsstufe mit der Moeglichkeit 
der R i chtungs-Umscha! tung. 

- EinsteTIbare Motor spannung durch die Befeh- 
le vom M i kroprozessor (4Bit» 16 Spannungs- 
stu f en ) • 

Ein- und Ausgabes i gna1 -Le i tungen galvanisch 
getrennt ( Optokoppl er ) • 

4 Stacker fuer die Speisung und Uebernahme 
der I nf or mat i onen von optischen Gebern wie 
L i cht schr anken und Tachos* 

( 5 ) Matrix-Driver le390*330.00 



Ansteuerung einer 4x8-Matrix ( Aus 1 oesemag- 
nete Oder LED's) 

Serielle Schn i ttstel 1 e zum CAMOS-Bus (Mikro- 
prozessor)t galvanische Trennung von Bus 
durch Optokoppler- 

- Anschl ussmoegl i chke i t fuer 4 op tpel ekt ron i - 
sche Geber ( L i cht schr anken ) • 

Speisung ♦24Vt uns tab i 1 i s i er t . 

S tab i 1 i s i erung fuer Logik (♦SV) durch OC/DC- 
Wandler auf der Karte. 

- Bus-Te i 1 nehmeradressen einstellbar durch 
OIL-Switche 

@ Aggregat-Dr i ver 1.390.331.00 



Ansteuerung der Aggregatmotoren mit Rich- 
tungsumschal tung. 

Serielle Schn i ttstel 1 e zum CAMOS-Bus (Mikro- 
Prozessor)» galvanische Trennung vom Bus 
durch Optokoppler. 

Anschl ussmoegl i chke i t fuer 4 optoelektroni- 
sche Geber ( L i chtschr anken ) • 

Motor-Abscha 1 t ung be i Str omer hoehung (wird 
fuer die Aggregatpos i t i on i erung genutzt; 
die Endpos i t i onen sind durch mechanischen 
Anschlag gegeben)* 

Speisung uns tab i 1 i s i ert • 

Stab i 1 i s i erung fuer Logik (♦5V) durch OC/OC- 
Wandler auf der Karte. 

Buste i 1 nehmeradresse einstellbar durch DIL- 
Switch. 
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2.5 

FUNKTIONSEINHEITEN MECHANIK 



Siehe auch; UEBERSICHT 2.3 

^ DREHAGGREGAT HORIZONTAL OA-H 

Das Orehaggregat DA-H uebernimrrt die in das Ar- 
chiv e i nzul agernde Kassette vom E i n 1 ager-Haupt- 
transportband (CAT 3050) und uebergibt sie mit 
einer Wendebewegung von ca.180 Grad derr Archiv- 
Pufferband (2). 

©PUFFERBAND 



Aufgaben des Puf f erbandes : 

- Kas settent r anspor t vom Orehaggregat OA-H (1) 
zum Kippaggregat (3). 

- Speicherung von max. 20 Kassetten. 

In rascher Folge zur Einlagerung eintreffen- 
de Kassetten werden bis zum mehr Zeit bean- 
spruchenden» sequent i el 1 en E i nl ager ungsvor- 
gang (Lift (4) gepuffert. 

Das Pufferband wird kont i nu i er 1 i ch durch 
einen AC~Motor angetrieben. 

0 KIPPAGGREGAT ( L I FT-BESTUECKUNGSAGGREG AT ) 

Das Kippaggregat separiert die jeweils vorder- 
ste Kassette vom Pufferband und positioniert 
sie durch Hochstellen auf ihre Schmalseite 
(90 Grad-Orehung urn Laengsachse) zur Uebernah- 
me durch den Kassetten! i ft (4). 

E i ne L i chtschr anke (SENS-B) ueberwacht die 
Kas settenpraesen z im Aggregat. 

Die Aggr egat s teue r ung ist ueber den internen 
E i nl ager 1 i f t-Bus mit der L i f tsteuerung verbun- 
den (siehe Blockschema 2.1 *'L i f tsteuerung" ) • 

0 EINLAGERLIFT 

Aufgabe: 

Uebernahme der Kassetten vom Kippaggregat (3)» 
deren Transport zum; bestimmten Archivfach und 
Einlagerung. 

Der Einlagerlift bedient die linke und die 
rechte A rch i vhael f te . 

Funktions- und Ueberwachungsel emente 
Lifttasche 

Transport der Kassette in vertikaler Rich- 
tung (Y-Achse) ueber einen Zahnriemen vom 
Motor MY angetrieben. 

Nach der Uebernahme einer Kassette vom Kipp- 
aggregat 3 (untere Endposition) und der ho- 
rizontalen L i f tpos i t i on i er ung (X-Achset 
Spal t enpos i t i on i er ung ) erfolgt der vertikale 
Kassettentransport (Y-Achse) mit Positionie- 
rung zur bestimmten Arch i v-Ze i 1 e. 

In der Endphase der Pos i t i on i er ung fuehrt 
die Lifttasche eine - entsprechend der zu 
bedienenden Archivhaelfte - linker resp. 
rechte Kippbewegung aus und lagert die Kas- 
sette in das bestimmte Archivfach ein. 

SENS-Lt SENS-R ( L i chtschr anken ) 

Aufgabe : Kontrol 1 e der L i f ttasche auf Kas- 
setten-Pr aesenz . 

Be i de L i chtschr anken sind am Matrix-Driver 
1 .390 . 330 angeschl ossen. 

EMLl. . .EML16 f EMR1...EMR16 ( El ekt romagnete ) 
Sie bildent in akt i v i er tern Zus tand » die An- 
schl aege fuer die K i ppbewegung ( 2 5Grad ) der 
L i f ttasche waehrend der Kas sett ene i nl age- 
rung in das Arch i vf ach . 

Ans teuerung durch Mat r i x-Dr i ver 1.390.330. 
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SWY (Mi krosw i tch ) 

Waehrend der horizontalen L i f tpo s i t i on i e~ 
rung rruss sich die Lifttasche auf einer mi- 
nimalen Hoehe befinden (ueber dem Einsatz- 
bereich des K i ppagg regates )• Diese Minimal- 
hcehe wird durch den Mikroswitch SWY be- 
st i rrmt « 

SENSX-Lf SENSX-R ( L i f t- Pos i t i on s sens oren ) 

Diese optoel ekt ron i schen Sensoren dienen 
der Detektion der Spal ten-Mar k i erungs-LEO • s 
(Siehe Abschnitt 5 KAS SETTEN-rPODENl ) 

Das Sensorsignal wird an d i e L i f ts teuerung 
we i tergel e i tet (Interrupt). 

0 KASSETTEN-BOOEN 

Diese Funk t i onse i nhe i ten b i Tden d i e A rch i v-Ma- 
agazine und bieten Spe i cherp 1 aet ze fuer je 32 
Kassetten. E i ne Gestel 1 hael f te (links oder 
rechts) vermag 16 ueber e i nander angeordnete 
Kassettenboeden aufzunehmen» ent spr,echend ei- 
ner Spe i Cher kapaz i taet von 512 Kassetten. 

In der Spe i cheror dnung wird unter Spal ten ( X- 
Koordinate; horizontal nebene i hander aufgereih- 
te Plaetze) und Zeilen ( Y-Koord i nane ; ueber- 
uebere i nander angeordnete Plaetze) differen- 
z i e r t . 

Die Kassettenboeden s i nd um 25Grad geneigt in 
den Gestel len eingebaut. Dies errnoeglicht die 
Auslagerung der Kassetten alleine durch 
Schwerkraftt sobald die an jedem Kassettenfach- 
Ausgang angeordnete Kas setten^-Ar ret i er kl i nke 
ent r i ege 1 t w i rd. 

Der unterste Kassettenboden jeder Gestel! s- 
haelfte t raegt zusaetz 1 i ch : 

die LED-Reihe zur Spalten-Markierung fuer 
die Schacht-» resp. L i f tpos i t i on i er ung . 
Beidseitig eines jeden Kas settenf achs ist 
eine LED rrontiert (insgesamt 2x32 LED’s 
pro Kassettenboden) 

Siehe Blockschema 2.1/2.2 : LEO-Kassetten- 
boden 1.391.192-00. 

2 el ekt ron i sche Baugruppen (Matrix Driver 
1.390. 330)» rrontiert auf die Unterseite der. 
Kassettenboeden. 

Sie dienen der Ansteuerung von je einer LED- 
Reihe zu 32 LED’s und s i nd am Schacht-f 
resp. Lift-Bus angeschl ossen. 

Q AUSLAGERSCHACHT ( 1 i nks/rechts) 



Aufgabe: 

Auslagerung der Kassetten aus den Archivfae- 
chern und deren Uebergabe an das Auslagerband 
(linkSf resp. rechts). 

Die Spal ten-Pos i t i on i erung des Schachtes er- 
folgt ueber Zahnr i errenant r i eb durch den Motor 
MX (siehe Uebersicht 2.4b). 

Funkt i ons- und Ueberwachungsel emente am Schacht 

EM1®®®EM16 Zei 1 enmagnete 

Jeder Arch i vze i 1 e ist ein E 1 ekt rorragnet EM 
zugeordnet . 

Ein aktiviertes Magnet bew i r kt kurzze i t i ge 
Ent r i egel ung der Kas setten- Ansc hi agkl i nke 
und die F re i gabe der Kas sette aus dem Ar- 
ch i vfach ? in deren Fol ge die Kassette durch 
Schwe r k ra f t in den Schacht (6) g 1 e i tet • 
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SECTION 2/9- 



MY An tr i ebsmotor fuer Schacht-T ranspor tband 
Oas Schacht-Transportband uebernimmt die 
vom Archivfach freigegebene Kassette und 
fuehrt sie vert i kal nach unten zum Schacht- 
puffer • 

emit Schachtpuf f er-Maqnet 

Ein akt i v i ertes Magnet EMIT bewirkt die 
Freigabe der Kassettd aus dem Schachtpuf fer 
und die Uebergabe an das Auslagerband 
( 1 i nks/rechts ) • 

SENS-Y Schachtpuf fer-L i chtschranke 

Die L i chtschranke SENS-Y ueberwacht die Kas- 
settenpr aesenz i m Schachtpuf fer • 

Sie 1oest» be i Ankunft der Kassette i m 
Schach tpu f f er f den Stop des Motors MY 
aus und veranlasstf nach der Ka s set ten-F re i - 
gabe an das Auslagerband (T)t das Schliessen 
des Schachtpuf fers • 

SENSX Schach t-Positionssensor 

Oer optische Sensor SENSX detektiert die 
Spal tenrrar k i er ungs-LED* s (siehe "5 KASSET- 
TEN-BOOEN*') 

Das Sensorsignal wird an die Schachtsteue- 
rung we i ter ge 1 e i tet (Interrupt). 

MATRIX-DRIVER 

Aufgaben: 

- Ansteuerung der Magnate EM1...EM17 

- Ansteuerung des Motors MY 

- Ueberwachung der L i chtschranke SENS-Y 
Sie i St ueber den Schacht-Bus mit der 
Schacht steuer ung verbunden. 

^ AUSLAGER-TRANSPORTBANO (1 i nks/rechts) 

Es t r ansport i ert - von einern AC-Motor kontinu- 
ierlich angetrieben - die vom Schachtpuf f er 
freigegebene Kassette zum Drehaggregat DAL» 
r esp. DAR ( 8 ) • 

0DREHAGGREGATE OAL/OAR 

Das Drehaggregat uebernimmt die Kassette vom 
Arch i v-Aus 1 agerband (7) und uebergibt sie durch 
90Gr ad-Drehung dem AusI ager-Hauptt ranspor tband. 
(CAT 3050). 

Die Kassette wird durch eine L i chtschranke im 
Aggregat ueberwacht. 

Die Orehaggregat-S teuerung ( Aggr egat-Dr i ver ) 
i St an den Auslager-BUS angeschl os sen (siehe 
Blockschema 2.2 •’SCHACHT-STEUERUNG” ) 
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SECTION 3/1 



3 ARCHIVREIHE-SCHNITTSTELLE 



3.1 UEBERSICHT CAMOS-KONFIGURATION 3001 3/ 2 

Funkt i onse i nlie i ten/Adressen 



3.2 BLOCKSCHEMA CAR 3040 3/ 3 

Archivreihe fRegal) 

3.3 SCFNITTSTELLEN 3/ 4 

3.4 BEFEHLSFORMAT 3/4 

3.5 BEFEHLSQUITTUNG 3/ 4 

3.6 STATUSABFRAGE 3/ 5 

3.7 EEFEHLE SCHACHT ' 3/ 5 

a) RESET-Befehl 3/ 5 

b) Ini t i a1 i s ierungsbefehl 3/ 5 

c) Auswur f befehl 1 3/5 

d) Auswur f befehl 2 3/5 

e) Auswur fbefehl 3 3/6 

f) Schacht-Handpos i t i on i er ung 3/ 6 

3.8 STATUSN-ELOUNGEN SCHACHT 3/ 6 

3.9 BEFEHLE LIFT 3/ 7 

a) RESET-Befehl 3/ 7 

b) I n I t i al i s ierungsbefehl 3/ 7 

c) E i nl agerungs-Star tbefehl 3/ 7 

d) 2. Kassetten-E i nl agerungsver such 3/ 7 

e) L i ft-Handposi ti onierung 3/7 

f) Handbedi enung : Lifttasche 

absenken 3/ 7 

g) Handbed i enung : Lifttasche 

anheben 3/ 7 

3.10 STATUSMELDUNGEN LIFT 3/ 8 

3.11 BEFEHLE DREBAGGREGATE 3/ 8 

3.12 STATUSMELDUNGEN OREHAGGREGATE 3/ 8 
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SECTION 3/2 



UEBERSICHT CAMOS-KONFIGURAT ION 3001 




TRANSPORTBAND 



AGGREGAT-POSITION 1 
AGGREGAT- POS IT ION 2 
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SECTION 3/3 
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SECTION 3/4 



3®3 

SCHNITTSTELLEN (Hardware) 



E i ne Archivreihe CAR 3040 wird ueber zwei V24 
(Male)-Stecker am CAMOS-AUSLAGERBUS» resp« 

C AMOS- E INLAG ERBUS angeschl os sen. 

Die CAMOS-BUS-Schn i ttstei 1 e i st mit der Stand- 
ar d-Schn i ttstel 1 e RS 232 kompat i be! : 



Baud Rate 


2400 


Anzahl 


Data Bits 


7 


Anzahl 


Stop Bits 


2 


Parity 




Odd 



C AMOS- AUSLAGERBUS- Stacker 



V24-Stecker ( Ma 1 e * 2 5-pol i q ) 

Ueber diesen Stacker sind folgende Einheiten 
er re i chbar : 

- Lift 

OA-H ( Drehaggr eqat horizontal) 

(siehe Blockschema 3.2) 

CAMOS-E I NLAGERBUS- Stacker 

V24-Stecker (Malet 25-polig) 

Ueber diesen Stecker sind folgende Einheiten 
er re i chbar : 

- Schacht 1 inks 

- Schacht rechts 

0AL» CAR ( Drehaggregat links L» rechts R). 
(siehe Blockschema 3.2) 



3.4 

BEFEHLSFORMAT 



:XXX-.XX CR 

\l 

; ; ; ; • — Endzeichen (Carriage Return) 

III* 

I I • * Befehlscode ( X : ASC 1 1 -Ze i chen ) 

I I « 
lit 

• j • Trennzeichen (Space) 

I I 

j ' — Adresse (X:Hex-Zahl 1...F in 

j ASC I I-Da r ste 1 1 ung ) 

• IXX CAMOS-AUSLAGERBUS 

; 2XX CAMOS-EINLAGERBUS 

• Startze i chen ( : ) 

3.5 

BEFEHLSQUITTUNG 



Nach dem Enrpfang eines Befehls sendet die an- 
gesprochene Einheit folgende Quittung: 

LF > 

\l I 

I « Qu i ttungsze i Chen 

I 

• Line Feed 

In folgenden Faellen wird die Be f ehl squ i ttung 
nicht zur ueckge sendet : 

f al sche Adresse 
For mat f ehl er 
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SECTION 3/5 




3«6 

STATUSABFRAGE 




Endzeichen (Carriage Return) 

Adresse der gewuenschten Einheit 
(X:Hex-Zahl in 

ASC I l“0ar stel 1 ung ) 
IXX C AMOS-AUSLAGERBUS 
2 XX C AMOS-EINLAGERBUS 

Startzeichen 



Die angesprochene Einheit sendet ihren Status 
in folgendem Format: 

LF X CR LF > 

I \l \l I 

; J ; Endzeichen 

I • I 

I I I 

I • I L i ne Feed 

• I 

I Carriage Return 

• Status (X:Hex-Zahl l..*F in 

ASCI I -Da r stel 1 ung) 



3.7 

BEFEHLE SCHACHT 



H i nwe i s : 

Waehrend der Schacht-Pos i t i on i er ung ist die 
Kommun i kat i on mit der Schachtsteuerung 
n i cht moegl i ch • 

a) RESET-Befehl 

1XX-^B0 Der Aus 1 ager sc hacht faehrt in 

Ausgangs position. 

PCWER ON: 

Reset-Routine wird automatisch ge- 
s tar tet . 

b ) Initial isierungsbefehl 

1XX-»0XXXXX Die Auslager-Steuerung erhaelt die 
I \ I \ I Position der gewuenschten Kassette 
J J j irrArchiv. 

; I ; Die Schachtposi tionierung erfolgt 
; II erst nach dem Empfang der Befehle 
III c) Oder e). 

lit 

I I *■- Zeilen-Nr. 01. ..16 
I I ( X: ASCII-Zeichen) 

I ' — - Spalten-Nr. 01 ... 32 

t 

• Gestell-Nr. 1...8 

c ) Auswur fbefehl 1 

1XX'*B1 Die Kassette wird aus dem Arch i v- 

fach in den Schachtpu f f er trans- 
port i er t « 

d ) Auswur fbefehl 2 

1XX-»B2 Die Kassette wird aus dem Schacht- 

puf f er auf das T ranspor tband aus- 
gewor f en . 
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SECTfOIM 3/6 



e ) Auswur fbef ehl 3 

1XX-B3 Die Kassette wire! aus dem Arch i v- 

fach direkt auf das T ranspor tband 
ausgeworfen» ohne War tested 1 ung 
i rr Schachtpu f f er • 

f ) Schacht-Handposi ti onierung 
(Test/Servicebefehl ) 

IXX^HXXXXX 

l\l\l 

; ; Ze n en~Nr .01 • • • 16 : Bedeutungs 1 os 

I ; ( X: ASCI I-Zei Chen) 

; — Spa1ten-Nr* 01**«32 

• 

. Geste1l-Nr. 1...8 

3.8 

STATUSMELDUNGEN SCHACHT 



H i nwe is: 

Waehrend der Sc hacht pos i t i on i e r ung ist die 
Statusabf r age nicht moeglich (keine Antwort) 

Status 
(ASCII ) 



0 Ausl ager schacht in Ausgangspos i t i on 
(nach RE SET-Bef ehl ) 

1 *'Busy" Waehrend der Auslagerung keine 
Kassette i m Schachtpu f fer • 

2 "Busy'' Waehrend der Auslagerung Kassette 
i m Schachtpuf fer • 

(Die Auslagerung beginnt mit dem Befehl b) 

3 Stationaerer Zustand nach erfolgter Aus- 
lagerung» keine Kassette im Schachtpu f fer 
(nach dem Befehl e) 

4 Stationaerer Zustand nach erfolgter 
Schacht-Pos i t i on i erungt Kassette im 
Schachtpu f fe r (nach dem Befehl c). 

E Fehlert Auslagerung nicht moeglich. 



D¥y©[i[^ 



CAR 3040 



SECTION 3/7 



3®9 

BEFEHLE LIFT 



H s nwe i s 

Waehrend der L i f t pos i t i on i e rung ist die 
Komrruni kat i on mit der L i f t steuerung 
nicht moegl ich- < : 

a I RESET-Befehl 

2XX-«B0 Der Lift faehrt in die S ynchr on i - 

sat i onspos i t i on zum Serviceteil 
und w i rd anschl i essend zurr Kipp- 
aggregat ( L i f tbes tueckungsaggre- 
gat ) pos i t i on i er t« 

b) Initial i s i erungsbef ehl 

2XX-.XXXXXX Die L i ftsteuerung erhaelt die Kas- 
I l\l\l settenarch i vpl atz-Adr esse* 

;; ; ! Die Einlagerung erfolgt erst nach 

;; ; ; Empfang des Befehl s c)* 

( ( I • 

; ; ; Zei len-Nr. 01*. .16 

; ; ; ( X: ASCI I-Ze» chen) 

;j ' Spa1ten~Nr. 01***32 

I I 

j 1 Gestell-Nr. 1...8 

< 

* Gestel 1 hae 1 f te 

1 : links 
2: rechts 

c) E i nl agerungs-Startbef ehl 

2XX-«B1 Durch diesen Befehl wird die Kas- 

sette aus dem Kippaggregat in das 
gewuenschte Archivfach transpor- 
t i ert • 

d) 2.Kassetteii-E i n1 agerungsversuch 

2XX-»B2 ...erfolgt nach einer eventuellen 

Doppel -Bel egung eines Archiv- 
f achs . 

Oieser Befehl bewirkt wiederhol- 
tes Neigen der Lifttasche urn 25 
Grad (2. Versuch zur Uebergabe 
der Kassette an Archivfach). 

e ) L i f t-Handposi t i on i erung ( Test/Ser v i cebef ehl ) 

2XX-«HXXXXX Die A r ch i vhael f te f links Oder 

|\|\| rechtst wird durch DIL-Switch be- 
; ; I stimmt. 

• 9 t 

III 

I ; Zei len-Nr. 01 ... 16 : Bedeu tungs 1 os 
; 1 (X:ASCII-Zeichen) 

; • Spa 1 ten-Nr • 01 * * * 32 

s 

' Gestel 1 -Nr . 1...8 



f ) Handbedienung: L i f ttasche absenken 

( Serv i ce-Bef ehl ) 



2XX-.B3 



g ) Handbedienung: Li fttasche anheben 

( Serv i ce-Bef ehl ) 



2XX-B4 
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3.10 

STATUSMELDUNGEN LIFT 



H i nwe i s : 

Waehrend der L i f tpos i t i on i e rung ist die 
Statusabf rage nicht moeglich (keine Antwort) 

Status 

(ASCII) 



0 Einlagerlift in Ausgangspos i t i on 
(nach RESET-Befehl ) 

1 Kassette eingelagert. Lift beim Kippag- 
gregat ( L i f tbes tueckungs aggr egat ) am Ende 
des Puf f erbandes. 

2 "Busy" Einlagerung im Gange. 

(Die Einlagerung beginnt mit dem Befehl c) 

E Fehler* Einlagerung nicht moeglich. 

F Doppel bel egung ; das Archivfach ist he- 
re i ts bel egt • 

3.11 

BEFEHLE DREHAGGREGATE DALtCARtDA-H 



XXX-OX 

I I 

I I iz Position 1 ( ■ ' ■ ) * 

I • 2 : Position 2 ( )^' 

J siehe Uebersicht 3.1 

I 

I 

I l; Drehaggregat links DAL 

I Drehaggregat rechts OAR 

• — 2: Drehaggregat horizontal DA-H 

3.12 

STATUSMELDUNGEN DREHAGGREGATE 



Drehaggregat links (DAL)t rechts (DAR) 

Status 
(ASCII ) 



2 


Position 


If 


m i t 


Kassette 




3 


Position 


If 


ohne 


Kassette 




6 


Position 


2f 


m i t 


Kassette 




7 


Pos i t i on 


2f 


ohne 


Kassette 




Drehaggregat horizontal (DA-H) 




Status 


Aqqreqat- 


-Pos « 


Kas sette 


Puffer band 


(ASCII) 1* 




2« 


im Aggregat 


VO 1 1 


3 


X 










2 


X 






X 




1 


X 








X 


C 


X 






X 


X 


7 






X 






6 






X 


X 




5 






X 




X 


4 






X 


X 


X 



^ siehe Uebe r s i cht 3.1 
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4 INBETRIEBNAKME / TESTBETRIEB 

4.1 EINSTELLUN^G DER BUS-ADRESSE 

LIFT / SCHACHT 4/ 2 

4.2 LIFT-HANOPOSITIONIERUNG 4/ 2 

4.3 EINSTELLUNG DER BUS-AORESSE 

AGGREGAT-DRI VER / MATRIX-DRIVER 4/ 3 




CAR 3040 



SECTION 4/2 















5 BEFEHLE UEBER INTERNEN CAMOS-BUS AN DIE 

FUNKTIONSEINHEITEN 



. 1 FLCCKSC^F^^A SC^^ACHT ^ / I 

^^•2 r'LCCKSCHFMA lift 'V 2 

PEF-hLF SCHAChT *3/3 

•-oA LIFT ^ 
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5®3 

BEFEHLE SCHACHT 



S i ehe auch : 


5 


•1 blockschema schacht 


Schacht 


1 Inks 






Bef ehl 




W i r Rung 










LED ( Spa 1 temra r k i e r ung ) aktivieren 


104-11 


CR 


RESET-Pos 1 1 1 on 




lOX-48 

• 


CR 


Spalte 1 

• 






• r 

X 

o 


CR 


• 

Spalte 8 






lOX-38 

• 


CR 


Spalte 9 

• 






lOX-31 


CR 


• 

Spalte 16 






o 

X 
• J 

00 


CR 


Spalte 17 

• 






lOX-21 


CR 


• 

Spalte 24 






lOX-18 

e 


CR 


Spalte 25 

• 






« 

lOX-ll 


CR 


0 

Spalte 32 






1 

1 


...... 


X= l: 


Ges te 1 1 


1 






2: 


Gestel 1 


2 






3: 


Gestel 1 


3 






4: 


Gestel 1 


4 


Schacht 


rechts 






Befehl 




W i r Rung 










LED (Spaltenmarkierung) aktivieren 


104-48 


CR 


RESET-Pos I ti on 




lCX-11 

• 


CR 


Spalte 1 

0 






0 

lCX-18 


CR 


0 

spalte 8 






lOX-21 

0 


CR 


Spalte 9 

0 






lOX-28 


CR 


0 

Spalte 16 






lOX-31 


CR 


Spalte 17 






• 




0 






lOX-38 


CR 


Spal te 24 






lCX-41 

• 


CR 


Spal te 25 






• 

lOX-48 


CR 


Spalte 32 






L... 


.... 


X= l: 


Gestel 1 


1 






2 : 


Geste 1 1 


2 






3: 


Gestel 1 


3 








Gestel 1 


4 


Befehl 




W i r Rung 







10X-*00 CR LED ( Spal tenmark i erung ) 1 oeschen 




dTCUJ[d)[1[M] 



CAR 3040 



SECTION 5/4 



ADRESSE 201 



S tatus- 
Abf rage 


Status (ASCII ) 


201 CR 


1 Schachtpuf f e r leer 

0 Kassettgi Im Schachtpuf fer 


Befehl 


W i r kung 


201-XX CR 
M 


Betaetigung der Ze i 1 enrragnete 
EMK..EM16 


L 


XX= ll: EM 1 



18: EM 8 
21: EM 9 

28: EM16 

201*^31 CR Puf fermagnet-Akt i V I erung 
201-42 CR Tr anspor tmotor MV einschalten 
201-00 CR Magnetet bzw. Motor MY abschalten 




SECTION 5/5 



BEFEHLE LIFT 



Siehe a u c h : 



2.2 BLOCKSCHEMA LIFT 



ADRESSE 301. ..304 



W i r kung 



301- ^XX CR LED-Akti vierung Gestel 1 1 / links 

302- XX CR LED-Akt i vi erung Gestel 1 2 / links 

303- XX CR LED-Akt i v i erung Gestel 1 3 / links 

304- *XX CR LED-Akt i V i erung Gestel 1 4 / links 

\l 

I 

4 XX= 11: Spalte 1 



18: Spalte 8 
21: Spalte 9 

28 : Spal te 16 
3 1 : Spal te 17 

38: Spalte 24 
41: Spalte 25 

48: Spalte 32 



00: LED loeschen 



304-48 CR RESET-POSITION-Mark i erung 
302-31 CR Position ENDE PUFFERRBAND 



ADRESSE 101. ..104 




00: LEO loeschen 
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SECTION 5/6 



AORESSE 201 



( L i f ttasche ) 



S tatus- 
Abf r age 



bO L i cht schr anke (SENS-L) links 
1 e e r : 1 

belegt: 0 

bl L i cht schr anke (SENS-R) rechts 

leer: 1 

belegt: 0 

b2 Schalter SWY 

Tasche i rr SWY-Bereich: 

1 

Tasche ausserhalb SWY-Be- 
reich: (2 



I b2 I bl I bO I 
-+ + 1 1 - 



ASCII-I SWY 
Status I 
+ 



Lifttasche belegt i nr 
Bereich von SWY 



Lifttasche belegt aus- 
serhalb von SWY 



Lifttasche frei aus- 
serhalb von SWY 



L i f ttasche frei i m 
Bereich von SWY 



Kassette blockiert auf 
Weg in Archivfach links 



Kassette blockiert auf 
Weg in Archivfach rechts 



W i r kung 



201-*XX CR Li ftzei lenmagnet { EMLl . . .EML16f 
\( ENIR 1 • • • EMR 16 ) aktivieren- 



Gestel 1 1 i nks 



XX= 11: 


Ze i 1 e 


32 


18: 


Ze i 1 e 


25 


21: 


Ze i 1 e 


24 


28: 


Ze i 1 e 


17 


1 rechts 

XX= 31: 


Ze i 1 e 


16 


38: 


Ze i 1 e 


9 


41: 


Ze i 1 e 


8 


48: 


Z e i 1 e 


1 



201-.00 CR Li ftzei leniriagnete ( EML 1 . . . EML 16 » 
EMR 1 • • • EMR16 ) zur uecks tel 1 en • 
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SECTION 5/7 



ADRESSE 202 (Motor MY) 



Status- ASC 1 1- 

Abf rage Status 



202 CR 0 Motor MY gestoppt (Aufwaerts- 

bewegung ) 

4 Motor MY gestoppt (Abwaerts- 
bewegung 

Bef ehl W i r kung 



202-«01 CR L i f ttaschenbewegung aufwaerts 
202-«02 CR L i f ttaschenbewegung abwaerts 
202-»00 CR Lifttasche stoppen 



ADRESSE 204 ( L i f tbestueckungsaggregat ) 



Status- ASCII- 

Abfrage Status 



204 CR 3 Pos.l Aggregat leer 

bereit fuer Kas settenau f nahme 
2 Pos#l Aggregat bestueckt 

6 Pos.2 Aggregat bestueckt 

Kassette bereit fuer Uebernah 
rre dur ch L i f t 

7 Pos*2 Aggregat leer 

Bef ehl W i r kung 



204-'01 CR Pos.l (Uebernahme vom Pufferband) 
204--02 CR Pos.2 (Bestueckung der Lifttasche) 
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SECTION 6/1 



6« NUT2ER-IRECHNER-I SCHNI TTSTELLE 



6.1 UEBERSICHT C AMOS-KONF IGURATI ON 6/ 2 

6.2 BLOCKSCHEMA INTERFACE 

CAf^OS-ARCHIV - NUTZERRECHNER 6/ 3 

6.3 INTERFACE 

CAMOS-ARCHIV <-> NUTZERRECHNER 6/ 4 

6.3.1 Rechner-Schn f tts te 1 1 e 6/ 4 

6.3.2 Ablauf der Datenueber t r agung 6/ 4 

6.3.3 Datent r ansf er 

NUTZER-RECHNER > I . F. C AMOS-ARCHI V 6/ 5 

6.3.4 Datentransfer 

I.F.CAMOS-ARCHI V > NUTZER-RECHNER 6/ 6 

6.3.5 Auf 1 oesung des 

Initiierungskonfl ikts 6/ 7 

6.4 BEFEHLSFCRMAT 6/ 8 

..5 STATUSABFRAGE 6/ 8 

6.6 EEFEHLE ZUM CAMOS-BUS 6/ 9 

6.6.1 Befehle SCHACHT 6/ 9 

a) RESET-Befehl 6/ 9 

b) Ini t i al i s ierungsbefehl 6/ 9 

c) Auswur f befehl 1 6/9 

d) Auswur f befehl 2 6/9 

e) Auswurf befehl 3 6/9 

f) Schacht-Handpos i t i on i er ung 6/ 9 

6.6.2 Befehle LIFT 6/10 

a) RESET-Befehl 6/10 

b) I ni t i al I s i er ungsbefehl 6/10 

c) E i nl agerungs-Startbef ehl 6/10 

d) 2.Kassetten-E i nl ager ungsversuch 6/10 

e) L i f t-Handpos i t i on i er ung 6/10 

f) Lifttasche absenken 6/10 

g) Lifttasche anheben 6/10 

6.6.3 Befehle DREHAOGREGATE 6/11 

6.6.4 Befehle STRECKEN-SPERRMAGNETE 6/11 

>.7 STATUSMELDUNGEN VOM CAMOS-BUS 6/12 

6.7.1 Statusmel dungen SCHACHT 6/12 

6.7.2 Statusmel dungen LIFT 6/12 

6.7.3 Statu smel dungen DREHAGGREGATE 6/12 

6.7.4 Statusmel dungen STATIONEN 6/13 

6.8 STATUSABFRAGE STR ICHCODELESER 6/14 

6.9 INBETRIEBNAHME / TESTBETRIEB 6/15 
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SECTION 6/2 



6.1 

UEBERSICHT CAMOS-KONFIGURAT ION 3001 



TRANS PORTBAND 
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SECTION 6/3 



6.2 

BLOCKSCHEMA 

INTERFACE CAMOS-ARCHIV - NUTZERRECHNER 
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SECTIOM 6/4 






INTERFACE 



CAMOS-ARCHIV <-> NUTZERRECHNER 



OATENFORMAT 



KOMMUNIKATIONSPROTOKOLL 



6.3.1 

Rechner-Schni ttstel 1 e 

Die Oaten warden i m Ha1b-Duplex Modus ueber 
e i ne 20mA-E i n f achstr om-Schn i ttstel 1 e (Current 
Loop) uebertraqen. Fuer die Sende- und Emp- 
fangsdaten werden jeweils zwei Adern benoetigt. 
Fuer die binaeren Signale gelten die folgenden 
Vereinbarungen: 

logisch "1" = Strom 
logisch '*0*' = kein Strom 
Im Ruhezustand fliesst Strom auf der Leitung. 
Der Strom wird von der seriellen Anschaltung 
der A rch i vsteuer ung e i ngesp i esen . 

Bei Verwendung von handel suebl i chen Twisted- 
pair Kabein mit c i nem Schl e i fenw i der stand von 

- 2000hm kann eine maximale Entfernung von 

- 1km ueberbrueckt werden. 

Die Oaten werden mit 3 Oaten-Bitst e i nem Pari- 
taetsbit (gerade Paritaet) und je einem Start- 
sowie Stop-Bit uebertragen. 

Cie Uebert ragungsgeschw i nd i gke i t betraegt 
96C0Baud • 

6.3.2 

Ablauf der Oatenuebertragung 



Das Uebert ragungsprotokol 1 entspricht demjeni- 
gen der SIEMENS DUST 3964 - Ueber tragungsproze- 
dur zur Kopplung von zwei Par tner-Rechnern. 



i d el i i el b i 



8 I nf ormat i onsb i ts 



2e i chenrahmen 11 Bits- 



Die Oatenuebert ragung gliedert sich in drei 
Phasen : 

Ve rb i ndungs- Auf bau 
Datent r ans f er 
- Ver b i ndungs-Abbau 



Pari taetsb i t 
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SECTION 6/5 



6®3®3 

Oatentransfer 

NUTZER-RECHNER > INTERFACE CAMOS-ARCHIV 



NUTZER- 

RECHNER 



UEBERTRAGUNGSKANAL 

4-DRAHT 



INTERFACE 

CAMOS- 

ARCHIV 



VER3INDUNGS-AUF3AU 



Die Oatenuebertragung wird durch den Nutzer- 
Rechner dadurch einyeleitett dass er das 
S teue rze i c hen SIX zum C amos- A r ch i v Interface 
sendet und anschl i essend auf die positive Quit- 
tunq (OLE) wartet. 

Nach Eintreffen der positiven Ouittung kann 
die Datenuebertragungsphase begonnen werden. 



OATENTRANSFER 






Die Oaten werden vom Nutzer seriell i m Format 
1 Startbitt 8 I nf ormat i onsb i ts * 1 Paritybit 
und ein Stopbit uebertragen. 

Sollte in der Daten-Z e i chenfol qe zufaellig die 
Codierung OLE auftreten^ muss der Nutzer-Rech- 
ner ein zweites OLE hinzufuegen urn das Inter- 
face Camos-Archiv auf diese Besonderheit h i n- 
zuwe i sen • 

Das Ende des Datenblocks wird m i t der Steuer- 
zeichenfolge DLE ETX mitgeteilt. Danach muss 
der Rechner auf die Quittung des I.F.Camos- 
Archiv war ten. 



VERBINDUNGS- ABBAU 



iNird die positive Quittung DLE empfangen? hat 
der Oatentransfer fehlerfrei stattgef unden® 

Uird hingeqen die negative Quittung NAK emp- 
fanqent hat das I.F® Camos-Archiv das Datentele 
gramnr nicht verstanden® 

E i ne allfaelTige Qu i ttunqs-Ue ber wac hungs ze i t 
sollte 550ms betragen® 



SECTION 6/6 



Datentransfer 

INTERFACE CAMOS-ARCHIV > NUTZER-RECHNER 



NUTZER-” 

RECHNER 



UEBERTRAGUNGSKANAL 

4-DRAHT 



INTERFACE 

CAMOS- 

ARCHIV 



VERBIiMDUNGS-AUFBAU 






LETII15- 



Cas I . F • Camos- Arch i V beqinnt die Datenueber- 
tragunq durch Senden des S teuerze i chens SIX und 
wartet ansc hi i e s send auf die positive Quittung® 
Hierfuer Taeuft eine Ueber wachungs ze i t von 
550ms ab® Trifft innerhalb dieser Zeit keine 
positive Ouittunq ein» wird der Anruf wieder- 
holt® 



DATENTRANSFER 



Sollte in der Zeichenfolge zufaellig die Codie- 
rung DLE auftreten» fuegt das I.F® Camos-Archiv 
ein zwcites DLE hinzut urn den Nutz er-Rechner 
auf diese Besonderheit hinzuweisen. 

Das Ende des Oatenblocks teilt das I®F® Camos- 
Archiv durch Senden der Steuer ze i chenf ol qe DLE® 
ETX mit. Hierauf wird vom Nutzer eine Quittung 
ervwartet® 



VERBINOUNGS-ABBAU 



Die Ueberwachungsze i t fuer die Quittung des 
Nutzers betraegt 550ms® 

Trifft innerhalb der Qu i ttungs-Ueber wachungs- 
zeit die negative Quittung NAK ein Oder bleibt 
die Quittung ganz ausf wird der Datent ran sf e r 
wiederholt (maximal zwei w i ede r hoi ungen ) ® 
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SECTIOM 6/7 



6®3a5 

Auf 1 oesung des Initi ierungskonfl ikts 



Da be i de Partner zu beliebigen Zeitpunkten 
e i ne Verbindung aufbauen koennen? besteht die 
Moegl j chke i t f dass sie gleichzeitig senden wol- 
1 en (SIX)® Um diesen Konflikt aufzuloesenf 
muss einer der Kopp 1 unqs^Par tner seinen Aus- 
gabewunsch zurueckstel 1 eh. 

In diesem Fa1le ist dies das I.F. Camos-A rch i v. 
Wenn das I.F. Camos-A rch i v einen Sendewunsch 
mit SIX angemeldet hat und statt der positiven 
Cuittung OLE vom Nutzer ebenfalls das Steuer- 
zeichen SIX zurueckgesendet bekommt» wird es 
ihren eigenen Sendewunsch zuruecks tel 1 en und 
dem Nutzer durch Senden von CLE den Datentrans- 
f er f r e i geben • 
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SECTION 6/8 



6®4 

BEFEHLSFORMAT 



XXX-»XX 

• I t Befehlscode (X: A SCI I - Ze i chen ) 

; ' Trennzeichen (Space) 

' Adresse (X: Hex-Zahl in 

ASC I I -Oar stel 1 unq 
IXX CAMOS-AUSLAGERBUS 
2XX CAMOS-EIiNlLAGERBUS 

Als Befehl squ i ttung wird das Zeichen > zurueck 
gesendet. 

Bemerkung 

Start-f bzw. Endzeichen s i nd durch die 
SIEMENS* DUST 3964-Uebe r t r agung s p r ozedu r 
def iniert (STX* ETX) . 

6.5 

STATUSABFRAGE 



Als Statusabf rage sendet der Nutzer-Rechner 
die C AMOS-Bus-Adresse der gewuenschten Einheit: 

XXX 

\l/ 

• Adresse (Xi Hex-Zahl 1...F in 

ASC 1 1 -Oar stel 1 ung ) 

IXX CAMOS-AUSLAGERBUS 
2XX CAMOS-EINLAGERBUS 



vofrAuslagerbus 
vorr E inlager bus 

Status (X: Hex-Zahl 1..F in 

ASCII-Darstel lung) 

Bemerkung 

Start-* bzw. Endzeichen sind durch die 
SIEMENS* DUST 3964-Ueber t r agung sp r ozedu r 
def iniert (STX* ETX). 



Antwor t : 
IX 
2X 
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SECTION 6/9 



6.6 

BEFEHLE ZUM CAMOS-BUS 



6 . 6.1 

Befehle SCHACHT 



a| RESET-Befehl 

1XX-»B0 Oer Au s 1 ager sc hacht faehrt in 

Ausgangsposition. 

PCWER ON; 

Reset-Routine wird automatisch ge- 
startet. 

b) Initial i s i erungsbefehl 

1XX-*0XXXXX Die Aus 1 ager-Steuerung erhaelt die 
l\l\l Position der gewuenschten Kassette 
J ; I irrArchiv. 

J J J Die Schachtpos i t i on i erung erfolgt 
I I I erst nach dem Empfang der Befehle 
! ! I c) Oder e). 

Ill 

; ; Zei 1 en-Nr. 01 ... 16 

I : (X;ASCII-Zeichen) 

; ' Spalten-Nr. 01. ..32 

t 

I 

• Gestell-Nr. 1...8 

c) Auswur fbefehl 1 

IXX-Bl Die Kassette wird aus dem Archiv- 

fach in den Sc hach tpu f f er trans- 
port i ert . 

d) Auswur fbefehl 2 

1XX-^B2 Die Kassette wird aus dem Schacht- 

puffer auf das T ranspor tband aus- 
geworfen. 

e) Auswur fbefehl 3 

1XX-«B3 Die Kassette wird aus dem Archiv- 

fach direkt auf das T ranspor tband 
ausgeworfent ohne War tes tel 1 ung 
i m Schach tpu f f e r . 

f) Schacht-Handpos • tionierung 
( Test/Ser V i cebefehl ) 

1XX-.HXXXXX 
I \ I \ I 

J ; Ze i 1 en-N r • 0 1 • . . 1 6 ; Bedeutungs 1 os 
! ! (XiASCII-Zeichen) 

; ' Spalten-Nr. 01. ..32 

« 

I 

' Gestell-Nr. 1...8 
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SECTION 6/10 






6 . 6.2 

Befehle LIFT 



a) RESET-Befehl 

2XX-«B(3 Der Lift faehrt in die Synchron i - 

sat i onspos i t i on zum Serviceteil 
und wird ansc h 1 i es send zum Kipp- 
aggregat (Li f tbestueckungsaqgre- 
gat) positioniert. 

b ) Initial i s i erungsbef ehl 

2XX-XXXXXX Die L i f tsteuerung erhaelt die Kas- 
I l\l\l settenarch i vpl atz~Adresse. 

;; ; ; Die Einlagerung erfolgt erst nach 

;; ; ; Empfang des Befehls c). 

till 

I ; ; •- Zei 1en-Nr. 01. . . 16 

; ; ; ( X : ASC I I -Ze i chen ) 

IJ ' Spalten-Nr. 01. ..32 

« I 

jt Gestell-Nr. 1...8 

« 

' Gestel 1 hae 1 f te 

1 : links 
2: rechts 



c) E i nl agerungs-Startbef ehl 

2XX-«B1 Ourch diesen Befehl wird die Kas- 

sette aus dem Kippaggregat in das 
gewuenschte Archivfach transpor- 
t i e r t . 

d) 2.Kassetten-E i nl agerungsver such 

2XX-»B2 ...erfolgt nach einer eventuellen 

Doppel “Bel egung eines Archiv- 
fachs. 

Dieser Befehl bewirkt wiederhol- 
tes Neigen der Lifttasche urn 25 
Grad (2. Versuch zur Uebergabe 
der Kassette an Archivfach). 



e) L i f t-Handpos i t i on i erung ( Test/Ser v i cebef eh 1 ) 



2XX-HXXXXX 

l\l\l 



Die A r ch i vhael f te » links Oder 
rechtst wird durch DIL-Switch be- 



; St i mmt . 

*“ Ze i 1 en-Nr • 01 . • • 16 : Bedeu tungs 1 os 
( X: ASC 1 1 “Ze i chen ) 

Spalten“Nr. 01...32 

Gestell“Nr. 1...8 



f ) Handbed i enung : 

2XX-^B3 



Lifttasche absenken 
(5ervice“Befehl ) 



gj Handbed i enung ; Lifttasche anheben 
( Serv i ce“ Befehl ) 



2XX-B4 
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SECTION 6/11 



6.6.3 

Befehle DREHAGGREGATE (DA H DAL DAR BA) 



siehe duch UtBERSiCHT 6.1 

XXX--0X 

II 

• I ii p o s i t i o n rl ( — — ) 

• • 2 ; Post t i on 2 ( ) /•’' 

I s i ehe Uebe r s i cht 6.1 

1: Drehaqgregat links DAL 

I Drehagqregat rechts DAR 

I Bestueckungsaqgregat BA 

• 2: Drehagqregat horizontal DA-H 

6.6.4 

Befehl e STRECKEN- SPERRMAGNETE ( STATIOMEN) 



Sie dienen der Kas setten-Bl ock i er ung auf den 
Teilstrecken des T ranspor ts ys terns . 

Im Ruhezustand ( E 1 ek r tomagnet nicht aktiviert) 
ist die entsprechende Teilstrecke qesperrt» 
bzvim der Kassettentranspor t unter b r ochen . 

Die St recken-Sper rmagnete befinden sich in 
folgenden Stationen: siehe Uebersicht 3/2 

Lesestation (LS-Af LS-E) 

Einganq (EING) 

- "Waschkorb” (WA-A» WA-Ef WA-T) 

Sp i el erturm-Ausgang (AUSW-T) 

Befehl W i r kung 



XXX-«01 Transportweg freigeben 

XXX-«00 Transportweg sperren { Ruhezus tand ) 
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SECTION 6/12 



6ol 

STATUSMELDUNGEN VOM CAMOS-BUS 



Siehe Kapitel 6«5 

6.7.1 

Statusmel dungen SCHACHT 



Status 

(ASCII) 

0 Ausl ager schacht in Au sgangspo s i t i on 
(nach RESET-Befehl ) 

1 "Busy" Waehrend der Auslagerung keine 
Kassette im Schachtpu f f er . 

2 "Busy" Waehrend der Auslagerung Kassette 
i m Schachtpuf f er . 

(Die Auslagerung beginnt rnit dem Befehl b) 

3 Stationaerer ZustancJ nach erfolgter Aus- 
1agerung» keine Kassette im Schachtpu f fer 
(nach derr Befehl e) 

4 Stationaerer Zustand nach erfolgter 
Schacht-Pos i t i on i e rung » Kassette im 
Schachtpu f fer (nach dem Befehl c). 

E Fehlert Auslagerung nicht moeglich. 



6.7.2 

Statusmel dungen LIFT 



X ; 



Status 

(ASCII) 

0 Einlagerlift in Ausgangs pos i t i on 
(nach RESET-Befehl ) 

1 Kassette eingelagert. Lift beim Kippag- 
gregat ( L i f tbes tueckungsaggregat ) am Ende 
des Puf ferbandes. 

2 "Busy" Einlagerung im Gange. 

(Die Einlagerung beginnt mit dem Befehl c) 

E Fehler. Einlagerung nicht moeglich. 



F Doppe 1 bel egung ; das Archivfach i st he- 
re i ts bel egt . 



6.7.3 

Statusmel dungen DREHAGGREGATE ( DA ) 

BESTUECKUNGSAGGREGATE (BA) 



DREHAGGREGATE (DA) 

Status 

(ASCII) 

X : 2 Pos i t i on I’l' t mit Kassette 

3 Position 1=!'? ohne Kassette 

6 Position Z ''- » mit Kassette 



7 



Pos i t i on Z<'f ohne Kassette 
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SECTION 6/13 



BESTUECKUNGS AGGREGATE 


(BA) 




Status 


Aqqr eqat-Pos • 


Kassette 


Kassette im 


(ASCII ) 




2 ^ 


im Aggregat 


Spiel er turm 


3 


X 








2 


X 




X 




1 


X 






X 


0 


X 




X 


X 


7 




X 






6 




X 


X 




5 




X 




X 


4 




X 


X 


X 




« siehe 


Ueber s 


i cht 6 • 1 




6«7,4 










Statusmel dungen 


STATIONEN ( LS/E I NG/WA/ AUSW ) 



X : 



Status 

(ASCII) 

1 Kassette in Station 



0 



ke i ne Kassette in Station 




6.8 

STATUSABFRAGE STRICHCODELESER 



IFF CR Abfrage der Aus 1 ager-Leses tat i on 

2FF CR Abfrage der E i n1 ager-Lesestat i on 

Nach dem Errpfang dieser beiden Abfragen wird 
an der Schni ttstel 1 e (2)t bzw. (3) (siehe Block- 
schenia 6 • 2 ) ueber ent sprechende CAMOS-BUS- 
DRIVER die S i gna 1 1 e i tung "CLEAR TO SEND" akti- 
V i er t « 

Oarauf sendet die Lesestation die Strichcode 
Informat i on (Kassettenl agerpl atz-Adresse) : 

xxxxxxxxppg 

I M 1 \ I \ I \ I / 

• I • « • t I 
I I I I I I « 

;;;j J | *-~ Reserve (im'mer 0) 

• I I I I t 

j I I I I I- Zei 1e ( 01 . .. 16 ) 



I . j . . Spal te (01. ..32) 

III! 

I I J . Gestel 1 ( 1...8) 

III 

• •• Geste! 1 hael f te 

; ; 1 inks: 

; ; rechts : 1 

II 

j » Regal ( 1...8) 

I 

• Leser- 1 dent i f i kat i on 

3: Auslagerung 

A : E i nl agerunq 

Bemerkung: 

Bei e i nem Lesefehler wird die Strichcode- 
Information bzw. 

zurueckge sendet. 



Verbindung Str i chcode-Leser (A Oder E) = 
CAMOS-BUS-DRIVER (3t 4) 

siehe Blockscherra 6.2» Schn i tts tel 1 e (2)»(3) 



Schn i ttstel 1 e 



2400 Baud 
7 Bit Data 
2 Stop Bit 
Parity odd 





INBETRIEBNAHME / TESTBETRIEB 



6 . 9.1 

Umschal tung Nutzerrechner - B i 1 dschi rmter mi nal 
Betrieb mi t dem Nutzer-Rdchner (Current 1 oop ) 



Karte »'SERIELLE AN SCHALTUNG” ( 1.390.224.00) : 
Frontstecker abnehmen und Karte herauszie- 
hen . 

OIL-Schalter "Current Loop": ON 

"V.24": OFF 

Karte wieder e i nsch i eben und Frontstecker 
aufsetzen. 

Karte "CAMOS BUS DRIVER ( Au s 1 ager-Bus ) 

(1.390.280.00): 

Einstellung an DIL-Switch SZ1...SZ3 



H (SZl) 



4 3 2 1 



T (SZ2) 



4 3 2 1 



D (SZ3) 



4 3 2 1 



ON ON ON ON MON ON ON ON | | ON ON ON ON 
J L J L 




SERIELLE ANSCHALTUNG 
^ 1.390.224 



CURRENT LOOP 
V24 



CAMOS-BUS DRIVER 
1.390.280 ► 



Betrieb mit dem Bi 1 dschi rmterminal 

Karte "Serielle Anschaltung" ( 1 .390.224.00 ) : 
Frontstecker abnehmen und Karte herauszie- 
hen. 

OIL-Schalter "Current Loop": OFF 

"V.24": ON 

Karte wieder einschieben und Frontstecker 
aufsetzen. 

- Karte "CAMOS BUS DRIVER (1.390.280.00): 

Einstellung an OIL-Switch SZ1...SZ3 



I H (SZl) 



T (SZ2) 



D (SZ3) 



ION ON ON ON 1 I ON ON ON ON ||OFF ON ON ON 
I J L J L 



Terminal-Einstellung 

9600 Baud 
7 Bit Dat a 
2 Stop B i t 
Parity odd 

Bef ehl sf ormat 



XXX-XX CR 

\l/l\l \l 

! I J ' -- Endze i chen ( Ca r r i age Return) 



Be f ehl scode ( X : ASC 1 1 -Ze i chen ) 

T rennze i chen ( Space ) 

Adres se ( X : Hex-Z ah 1 1...F in 

ASC I I-Darstel lung) 
IXX C AMOS-AUSLAGERBUS 
2XX CAMOS-EINLAGERBUS 



Startzeichen (:) 
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SECTION 6/16 



6,9.2 

Einstellung der 2 10- uP- Bus a dr esse 
fuer CAMOS-BUS-DRIVER 



sz 


4 


1 9 


8 


7 


6 1 5 


4 


3 


2 


1 1 


0 


-- 


-- 


- + - — ^ 


— 




f 


j 


L J 






L 


AUSLAGERBUS 


1 


|0FF 


OFF 


off; 


OFF ION 


ON 


ON 


ON 


ION 


ON 


EINLAGERRUS 


2 


lOFF 


OFF 


off; 


OFF ION 


ON 


ON 


ON 


■ 1 

ION 


OFF 


COOELESER-A 


3 


1 OFF 


OFF 


OFF ; 


1 

OFF 1 ON 


ON 


ON 


ON 


■ 1 

|OFF 


ON 


CODELESER-B 


4 


" 1 

|OFF 


OFF 


OFF ; 


OFF ION 


ON 


ON 


ON 


■ 1 

|OFF 


OFF 



ON = ”0“ 
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SECTION 7/1 



T MECHANISCHE EINSTELLUNGEN 



7.1 UEBERSICHT FUNKTIONSE INHEITEN 7- 2 

7.2 DREHAGGREGAT (DA-H) 7/ 3 

7.2.1 Funkti onswe i se 7/ 3 

7.2.2 Getr iebeirotor 7/ 3 
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Siehe auch : UEBER SIGHT FUNKTICNSEINHEITEN 7 • 1 



DREHAGGREGATf HORIZONTAL 



7.2.1 

Funkt i onswei se 



7.2.2 

Getr i ebemotor 



Demon tage/Montage 

Cer Get r i ebemotor Taesst sicht ohne Einstell- 
arbeitenf als Einheit austauschen (Mutter 6). 

E i ne K 1 auenkupp I ung (7) mit Daempf ungs-Zw i - 
schenstueck (7b) erstellt die kr af tschl uess i ge 
Verbindung zur Achse der Kassettenauf nahme. 

Das getr i ebese i t i ge Kuppl ungsstueck (7d) wird 
durch eine Feststel 1 schr aube (7f) gegen die 
Anfraesung der Achse geklemmt. 

Vorsicht: 

Die zweite Madenschr aube (7c) dient nur der ra- 
dialen und axialen Pos i t i on i erung des Kupplung- 
stueckes auf der Achse (beachte Anbohrung (7e) 
in Achse). Sie i st vor (!) der Fes tste 1 1 schr au- 
be (7f) genau auf die Anbohrung ausgerichtet 
f estzuz i ehen. 

Elektrischer Anschluss 
Beachte richtige Polung: 

Gruener Anschl ussdraht zu gruen markiertem 
Steckanschluss. 



Die Kassettenauf nahme (2) des Dr ehaggr egates 
faengt die vom Tr ansportsystern angel ieferte 
Kassette auf. Eine Lichtschranke (4) prueft 
die Aufnahtre auf Kassetten-Pr aesenz . Anschl ies- 
send wird die Kassette^ um ihre Querachse ge- 
wendetf dem Pufferband zugefuehrt. 

Waehrend der Wendebewegung arretiert die Klinke 
(3) die Kassette gegen seitliches Verschieben 
in der Aufnahmet bis in Uebe r nahmepos i t i on an- 
gelangtf die Kassetten-Fr e i gabe erfolgt. 

Die Kassette gleitet durch Schwerkraft auf das 
kont i nu i er 1 i ch angetriebene Pufferband und 
wird dem Kippaggregat zugefuehrt. 



H i nwe i s 

Die Endstel 1 ungen der Kas settenau f nahme sind 
durch mechanische Anschlaege (1/5) definiert 
(nicht ve r aender ba r ) . Die Motorabschal tung er- 
folgt ueber eine Strombegrenzerschal tung. 



VORSICHT 

Das manuelle Orehen des Aggregates darf nur 
langsam und mit minimalem Kraftaufwand er- 
folgen. 

Bei vor auss i chtl i ch laengerem manuellem Be- 
taetigen i st ein Motor- Anschl us skabel ab- 
zuziehent um die Last des Antr i ebsmotors 
auszuschal ten . 



7d 

7e 





1.3 

PUFFERBAND 



7®3«1 

Funkt i onswei se 



Der Antrieb erfolgt kont ipu i e r 1 i ch durch einen 
E i nphasen-Get r i ebemotor • "bas Pufferband trans- 
port! ert die vom Orehaggregat zugefuehrten Kas 
setten zum K i ppagg regat » wo diese bis zur se- 
quentiellen Uebernahme durch das Kippaggregat 
gepuffert warden. 



7.3.2 

Spannen der Baender 



Vorgehen : 

Spann vorr ichtungen (1) ganz loesen und Kon- 
terfruttern (2) zuruecks tel 1 en. 

Auf horizontal gefuehrten Bandabschn i t ten 
je eine Strecke von Irr Laenge abmessen und 
mar k i er en . 

Spannmuttern (1) sukzessive eindrehen^ bis 
der markierte S treckenabschn i tt der ur- 
spruengl i Chen Laenge plus den errechneten Be 
trag von 0t3...0t5% entspricht. 

Vor dem Festziehen der Kontermu tter n (2) 

Sind die Spannrollen (3) mit ihren Lauf- 
flaechen genau auf Bandl au f ebene auszurich- 
ten (=exakte Bandf uehrung ) . 



7. A 

kippaggregat 



7.4.1 

Funkt i onswei se 



In Uebernahmeposi t ion (Abb. oben) i st die Kas- 
settenau f nahme (5) des K i ppagg rega tes zur Ebene 
des Pufferbandes ausgerichtet und vermag eine 
Kassette aufzunehment zugefuehrt durch das kon- 
tinuierlich laufende Pufferband. Durch die Kipp 
bewegung der Kassettenau f nahme wird die Kasset- 
te in die vertikale Lage zur Uebergabe an den 
Kas settenl i f t (7) positioniert (Abb. unten). 



Antrieb und Steuerung des Aggregates ent- 
spricht sinngemaess dem besprochenen Drehaggre 
gat (mechanische Endansch 1 aege » - Strombegren- 
zer-Motorabschaltungt- Kassetten-Praesenzkon- 
trolle durch L i chtschr anken (6). 
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7.5 

EINLAGERLIFT 



7.5.1 

Arbe i tswe I se 



Der Auffangkorb (3) wirdueber die vom Kippag- 
gregat (1) vertikal pos irb i on i e rte Kassette ab- 
gesenkt» wobei die den Kas set tenboden b i 1 den- 
den K1 appen (4) zurueckgel egt warden bis - 
be i genuegend abgesenktem Korb - diese unter 

ria r aiicWlinUon linrl l<=>t7t-prP einschlie 



der Kassette ausklinken und letztere einschl les- 
sen. Ifn letzten Teil der Kor babsenkung wird die 
Korbdecke (5) leicht eingefedert wast in Ver- 
bindung mit derr Nocken-Eingriff in die Kassette» 
die seitliche Fixierung der Kassette bewirkt. 

Einlagern 

Nachdem der Lift die angesteuerte Spal te des 
Kas se ttenmagaz i ns erreicht hat (horizontale 
Fositionierung)» erfolgt die vertikale Korb- 
Pos i t i on i erung zur angezielten A r c h i v- Ze i 1 e • 
tin* der ent sprechenden Zeile zugeordneter 
E 1 ekt romagnet wird aktiviert und bildet den 
Anschlag zum Korbjoch (10) was» durch das we i - 
tere Anheben des Schlittens die Korb-Kipp- 
bewequng bewirkt. Mit der Kippbewegung hebt 
sich die Korbdecke an und gibt die Kassette 
frei zur Einlagerung in den ihr zugeordneten 
A rch i vp1 atz . 

Die Motorabschal tung erfoigtt- wie bei den be i - 
den vorgaengig besprochenen Aggregaten-t durch 
Strom be grenzung. 

Nach dem E i nl ager vorgang wird der Lift wieder 
in Abhol bere i t schaf t zum Kippaggregat positio- 
n i ert . 



Voraussetzungen 



Zahnr i emenschl oesser (7f) oeffnen (Klemm- 
schrauben (7g) ioesen). 

- Spannschr aube (6) zu Spannrolle vol 1 staen- 
dig zurueckdr ehen. 

R I emensch i ene (7c) des unteren Fahrwerks in 
ihrer Laengs f uehr ung auf M i tte Verstellbe- 
reichf buendig zu Fahrwerkplatte (7b) stel- 
len (Inbus schrauben 7a). 

Je zwei Kas settenboeden - jewel Is den zweit 
obersten und dr i ttunter sten - der Archivrei 
he 1»2 und 4 aus Archiv ausbauen. 

E I nsetzen des Zahnr i emens 



1. Zahnriemen ueber Urrlenk- und Spannrollen 
e i nz i ehen . 

2® Korrekte horizontale R i emenf uehr ung ueber 
die 1 aengsverte i 1 ten Stuetzsaettel an un- 
terer und oberer Fahrwer ksch i ene kontrol- 
1 i er en. 

Sol 1 e i nstel 1 ung der S tuetz saettel 
□ ben : 

0 i stanz Sattel > R i emenschl oss ; 1mm 
Untens 

D i stanz Sattel > Sechskant mutter ( 7e ) : 1mm 
3® L i ft an Anschl aege i m Serviceteil ans te 1 - 
1 en (senkrechtstel len des Li f t e s ) . 



7.5.2 

Grunde instellungen 
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Kontrolle wiederholen und eventuelle Korrektur 
nachfuehreOf bis die optimale Einstellung er- 
re i cht i st . 



Schlusskontrolle 



Kontrol 1 e 

Lift zufT dritten Rahmenrohr (N'itte Archiv- 
qestell) schieben und Lineal (8) nach neben- 
stehender Abbildunq an dr i ttunter s te Kasset- 
tenboden-Fuehrungsschi ene (9) ansetzen. 

Lift qenau fluchtend ausrichten: 

Basis =Stirnseite (7) der Schlittenlauf- 
sch i ene • 

Kontrolle auf genaue Flucht ueber dieKas- 
settenboden-Fuehr ungssch i ene der zweitober- 
sten Zeilev sinngemaess wie vorgaengig aus- 
fuehren® 



Korrektur 

®«edurch entsprechendes Schieben der Riemen- 
schl oss-Sch i ene (3) am unteren Fahrwerk: 
Bef est i gungsschrauben (4) leicht loesen® 
Hierfuer muss der Lift in den Serviceteil 
des Archivs geschoben werden® 



Spannen des Riemens 



Kann dieser Vorspann infolge zu gross gewaehl- 
ter Riemenlaenge n i cht er re i cht werden ist 
dieset nach dem Loesen der Spannschr aube (!)♦ 
am unteren R i emenschl os s urn 1®®®2 Zaehne zu 
kuerzen. 

Anschl i essend rruessen die E i ns te 1 1 vor gaenge 
von Punkt 3® bis 6® wiederholt werden® 



E • nstel 1 en der seitlichen Fuehrungsr ol 1 en 



7. Stel 1 schr auben (5) zurueckstel 1 en. 

8. Fuehlerlehre der Staerke 0.1mm zwischen 
Fuehrungsrol 1 e und Laufschiene (2) einfueh- 
ren. 

9. Stel 1 schr auben (5) wechselweise eindrehen 
und dabei beachten* dass der Rollenhalter 
(6) nicht verkantet wird (parallel zu Trae- 
gerplatte)® 

Cie Einstellung ist beendett sobald sich die 
Fuehlerlehre mit leicht bemerkbarem Widerstand 
zw i schen Fuehr ungs rol 1 e und Laufschiene schie- 
ben laesst. Sollabstand: 0»1..0*2 mm. 



Verti kales Ausr i chten des L i f tschachtes 



Ein R i emenende buendig in R i emenschl oss 
einlegen und f estk 1 emmen ( Senk schr auben 
7g). 

Zahnriemen von Hand strecken und zweites 
Ri emenende in zugeordnetes R i emenschl os s 
einlegen. Zahnriemen buendig zu Riemen- 
schloss kuerzen ( Se i tenschne i der ) . 

R i emenschl oss festziehen. 



Spannschr aube (1) festziehen» bis - bei 
manuellem Ziehen des Riemens in Guerrich- 
tung (X) - noch ein Federweg von 0»1... 
max. 0»3mm spuerbar ist. 

Vorsicht: Feder nicht ueber spannen ! 



Lift und Schaechte unter vor s i cht i gem t manuel- 
lem Sc h i eben uebe r die gesamte Fahrstrecke auf 
w i der stands 1 osen Lau f ueberpr uefen. 
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L i f tkorb 



Demon tage/Montage 

Lift in Serviceteil schieben- 

Schlitten in untersten Bereich des Liftes 

pos i t i on i eren * • 

- Kabel verb i ndunqen loesen. 

Aus senseger r i ng (3) entfernen. 

Kerb axial ausfuehren; dabei Federenden (1) 
aus Einkerbung des Federbolzens heben. 
Anstelle der Korbachse i st ein geeigneter Ge- 
genstand durch Joch- und Achsbohrung zu schie- 
ben (verhindert Ausgleiten der Daemp f ungs ko 1 - 
ben aus den Zylindern und ein Verlieren der 
beiden (!) Kunststof f-D i stanzsc he i ben ) . 

Cer Einbau des Korbes erfoigt in sinngemaess 
umgekehrter Reihenfolge der Cemontage. 

( D i stanzsche i ben nicht vergessen). 

Die Ver b i ndungskabe 1 muessen durch e i nen neuen 
Kabelbinder fixiert werden: 

Die Kabe 1 sch 1 au f e darf die Kippbewegung des 
Korbes nicht behindern# 

Einstellung der Daempfungsdosen (A) 

Funktion 

Die Daempfung der Kor b-Schwenkbewegung erfoigt 
pneumatisch und kann durch Dosieren des Luft- 
E i n-/ Aus 1 asses (Ab) reguliert werden* 

Kontrolle 

Korb weehselweise beidseitig auf Anschlaq der 
Schwenkbewegung drehen und loslassen: 

Der Korb darft bei minimaler RuecksteVl ze i t 
(= minimale Daempfung)t in der Ruhelage keine 
Pendel ne i gung aufzeigen* 

E i nstel 1 ung 

Durch radiales Verdrehen des Zylinders (4c) 
kann die Oeffnung des Luft-E i n-/Aus 1 asses (4b) 
groesser (= kleinere Daempfung) Oder kleiner 
(= groessere Daempfung) qewaehlt warden* (Teil- 
weises Abdecken der Bohrung 4b durch die Halte- 
r ung 4a ) • 



r I 



»■% 
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1.6 

KASSETTEN-BOEDEN 




1 . 6.1 

Auf bau / Wi r kungswei se 



E i ne Archivreihe (Regal) setzt sich aus maxi- 
mal vier Einheiten (Gestelle) zusarrmen» welche 
je 1024 Kassetten speichern koennen# 

Ein Gestel 1 vermag 2x16 Boeden (Zeilen) mit 
je einer Kapazitaet von 32 Kassetten-Spe i cher- 
plaetzen aufzunehmen. 

Die Spe i Cher pi aetze innerhalb eines Gestel 1 s 
werden in Spalten ( X-Koor d i nate ) und Zeilen 
( Y-Koord i nat e ) aufgeteiltt wobei zwischen Tin- 
ker und rechter Gestellseite d i f f erenz i er t 
w i r d ® 

Die Kassetten-Boedene i nhe I ten ( Mag az i nze i 1 en ) 
sind als Einschuebe konzipiert und mittels ei- 
nes Schnel 1 ver schl usses in den Fuehr ungssch i e- 
nen des A rch i vges tel 1 s arretiert® 

Klinkent welche vom Aus 1 ager schacht elektromag- 
netisch ausgeloest werden koennen» dienen als 
Anschlag der e i ngel agerten Kassetten® 

Die auf einen Kas set tenboden wirksamen An- 
schl agk 1 i nken sind jeweils am Fusse der naechst 
hoeheren Zeile angeordnet (Der oberste Einschub 
eines Gestells besitzt keine Kassetten-Spe i cher- 
plaetze; er dient lediglich der Aufnahrre der 
Anschl agkl I nkene i nhe i t fuer die darunter ange- 
or dnete Zeile)® 



7.6.2 

Str i chcode-Et i ketten 



Ein Etikett auf jeder Kassette beinhaltet die 
Adresse des Spe i cher pi atzes im Strichcode® 

E i ne Lesestation i m. Transport system identifi- 
ziert die Kassette und gibt der Turmsteuerung 
die noet i gen I nf ormat i onen fuer die korrekte 
E i nl ager ung® 

Zur Konf ekt i on i erung neu e i nzul agernder Kasset- 
ten stehen S t r i chcode-Adres sen fuer drei Ar- 
chiv-Regale zur Verfuegung. Sie sind auf 12 
Saetze aufgeteilt. Ein Satz bildet die kleins- 
te Einheit fuer Nachbestel 1 ungen ( S a t z -Nummer = 
Pestell- Summer) und reicht fuer die Adressie- 
rung der Kassetten eines Arch i v-Gestel 1 s (1024 
Adressen ) • 

Nebens tehendes Beispiel der Aufloesunq einer 
Adresscod i erung zeigt die Auf gl i eder ung des 
Archi vgestel 1 s bis zur Spez i f i ka t i on eines 
einzelnen Spe i cher p 1 atzes . 

H i nwe i s 

Basis fuer die Ad ressbest i mmung ist die Lauf- 
richtung des Puf f e rbandes : 

Regal 1 . ® 3 9 mit Zaeh 1 r i c ht ung von 1 inks 
nach recht s . 

Regal -Hael fte links / rechts. 

Zaehl r i chtung fuer Gestelle innerhalb Re- 
gal e ( 1 . .4 ) . 

Zaehl ri chtung fuer Spalten innerhalb Ge- 
stel 1 • 

Die Abzaehlung der Zeilen innerhalb des Ge- 
stells er fol gt von un ten nach oben ( 1 . . 16 ) • 
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Montage- HI owe I se 



Nach dem Einsetzen eines Einschubes ist der 
Schne 1 1 ve r schl uss auf korrektes E i nk 1 i nken 
in die Bohrung der Fueh r ung s sch i ene zu 
ueber pruefen® 

- Jeder neu eingesetzte Kassettenboden ist 
von Hand kraeftig gegen die 1 i nke Fuehrungs- 
sch i ene zu drueckenf urn ein eventuelles 
Spiel zwischen Trennwand (2) und Kassetten- 
traeger ( 1 ) zu eliminieren® 

Einschuebe duerfen innerhalb eines Gestells 
nur ausgetauscht werden» wenn die Breite 
des e i nzusetzenden Einschubes in der erlaub- 
ten ToVeranz zu den uebr i gen Kas settenboe- 
den des Gestells liegt: 

Jeder Einschub ist m i t e i ner Farbmark i er ung 
versehen (Spannseite 7)f welche eine even- 
tuelle Abweichung vom Sollmass aufzeigt® 

Die Tol er anzschr i tte sind aus nebenstehen- 
dem Diagramrr ersichtlich: 

Die zulaessige Toleranz be i m Zusammens tel - 
len der Einschuebe innerhalb eines Gestells 
darf drei benachbarte Tol eranzschr i tte 
nicht ueber schre i ten ! 

- Kassettenboden 1 (LEO-Zeile) 

Jeweils der unterste K-Boden der Archiv- 
Gestelle traegt die optoe 1 ekt ron i schen Posi- 
tionsgeber (3) fuer die horizontale Einla- 
gerlift- und Aus 1 ager schacht-Pos i t i on i er ung® 
Be i einer Oemontage dieser Einschuebe sind 
die Kabel anschl uesse zu be r ueck s i cht i gen : 
Einschub ausfahren»- vorsichtig auf Ausla- 
gerband abl egen und leicht zurueckkippen*- 
Kabe 1 verb i ndungen (2 F 1 achkabe 1 s tecker ) 1 oe- 

sen ® 

Kabel verb i ndungen (4) vor dem Einfuehren des 
K-8odens wieder erstellen® Stecker lagerich- 
tig aufsetzen (beachte Far bcod i er ung ) ® 

Nach dem Einsetzen sind die Kabel aus dem 
E i nl ager 1 i f t-W i rkungsbere i ch zu bringen® 



Farbcode | 

1 

SCHWARZ I 

1 

WEISS I 

1 

GRAU I 

t 

BLAU I 

1 

GRUEN I 

: 

GELB t 

1 

ORANGE I 

1 

ROT 1 

1 

BRAUN I 

t 

I 



I 



2 V 7 5mm 
♦ 2 » 2 5 mm 
1 9 75mm 
1 f 25mm 
■*■0 » 75mm 
♦0925mm 

0 REFERENZ (862mm) 
-0925mm 

-0 9 7 5mm 

- 1 9 25mm 

-1975mm 




■■■■■■■■.V 



1 : 


1 3 


1 
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7.7 

AUSLAGERSCHACHT 




7.7.1 

Funkt i onswei se 



Der Aus 1 ager schach t faehrt auf die entsprechen- 
de Spalte in Posit ion ♦ in der sich die auszula- 
gernde Kassette befindet. Das der entsprechen- 
den Zeile zugeordnete E 1 ektromagnet (6) wird 
aktiviert und loest die Anschlagkl inke des ent- 
sprechenden Kas setten~Spe icherplatzes. 

Die Kassette gleitet durch Schwerkraft aus dem 
Spe i Cher pi at z durch die Schachtwand-KI appen 
und w i r d f vom Schacht-Transpor tband (4) ge- 
fuehrtf zurr Kassettenanschl ag am Fusse des 
Schachtes tr ansport i ert • E i ne L i ch t sch ranke 
registriert die Kas setten- P r aesenz und veran- 
lasst den Bandstop. 

Auf Abruf der Ausl ager schacht-Steuerung er- 
folgt die Freigabe der Kassette auf das Ausla- 
ger-Transportband. 



7.7.2 

Grundeinstel lungen 

Die Ausl ager schacht-Ant r i eb smechan i k ent- 
spricht deren des E i nl ager 1 i f ts. 

Die Grunde ins tel 1 ungen erfolgen demzufolge 
s i nngemaess nach ... 

Kapitel 7.4 "KAS SETTENLI FT'S 
Abschnitt 7.4.2 "Grunde i nstel 1 ungen". 




7.7.3 

Spannen des Schacht-Bandes 



K 1 emmschr auben (2/3/5) loesen^- Spannmutter 
(7) zurueckdr ehen t - Band gaenzlich entspan- 
nen durch vertikales Nachuntensch i eben des 
Motor supports in den Langloechern des Schach- 
tes. 

Auf vertikal gefuehrtem Bandabschn i tt eine 
Strecke von Im abmessen und markieren. 

Band vorspannen (Spannmutter 7)t bis die 
Bandlaenge ( abget r agene r St reckenabschn i tt ) 
urn 0f3..0f5% der entspannten Laenge gedehnt 
i s t . 

K1 emmschr auben (2/3/5) festziehen. 
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7^8 

AUSLAGER-TRANSPORTBAND 



O 



Das Auslagerband transport i ert die durch den 
Ausi ager schacht freigegebene Kassette zum nach- 
folgenden Drehaggr egat * sobald dieses nicht 
frehr bel egt i St • 



7. 8.1 

Spannen des Bandes 



Der Spannvorgang des Ausl ager bandes erfoigt 
s i nngemaes s dem im Kapitel 6.3 '’PUFFERBAND” be- 
schriebenen E i nste 1 1 vor gang unter Abtragung ei- 
ner Refer enzstrecke auf dem entspannten Band 
( Spannmuttern (9) ganz loesen). 

Das Vorspannen auf die Laenge des entspannten 
Bandes 0»3*«0»5% muss unter parallelem (!) 
Verstellen der Spannwalze (4) erfolgen. 

Fuer die G robe i ns te 1 1 ung auf die Band! aenge 
kann die gesarnte Spannvor r i chtung in ihrer Hal- 
terung horizontal voreingestellt werden: 

Bef 65 t i gungsschr auben (6/8)« 

Vor dem Festlegen der horizontalen Grob- 
Pos i t i on i erung sind jeweils die be i den Spann- 
muttern ganz zurueckzustel 1 en t urn fuer den 
nachf ol genden Spannvorgang e i nen moeglichst 
grossen Nachstel 1 here i ch zu gewaeh r 1 e i sten. 

Nach jedem Spannvorgang ist waehrend moto- 
r i sch getriebenem Bandlauf deren Spurtreue zu 
ueberprue fen . Ein Verlaufen des Bandes wird 
durch ent spree hendes Entgegenw i r ken an einer 
der Spannschr auben korrigiert. Korrektur in 
nur kleinen Verstel 1 schr i tten ausfuehren und 
dazwischen Reaktion des Bandnachl au f es abwar- 
ten. 

G1 G i tband 

Dieses gewaeh r 1 e i s tet einen niederen Reibungs- 
koef f i z i enten zum Aus 1 agerband. 

Es wird ueber die gesarnte Regal 1 aenge von ei- 
ner Schaumgumm i -Un te r 1 age gestuetzt und beid- 
seitig durch zwei Querstege (3) fixiert. 

Steg (1) bestimmt die Hoehe der Laufebene und 
Steg (2) bezweckt die leichte Vorspannung des 
G1 e i tbandes ® 




7.9 

DREHAGGREGAT 



O 



Das Drehaggregat faengt die Kassette durch sei- 
ne» auf das Auslagerband ausger i chtete Aufnahme 
ab und puffert diese bis zum Freiwerden des 
Transportsystems. 

Mit dem F re i gabebef eh 1 dreht die Aufnahme urn 
90 Grad ueber das Tr anspor tband und uebergibt 
diesem die Kassette im freien Fall. 

Antrieb und Steuerung dieses Aggregates ist 
im Aufbau mit dem Drehaggregat der Kassetten- 
einlagerung identisch (siehe Kapitel 6.2). 
Endstel 1 ungen der Orehbewegung sind durch me- 
chanische Anschlaege definiert und beduerfen 
keiner Just i er arbe i ten. 
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T«10 

WARTUNG 



Siehe auch; UEBERSICHT FUMKT I ONSE I NHE I TEN 7.1 

ER: Ersatz (siehe auch ) 
FK: Funktionskontrolle 
OL: Kontrolle auf Oelverlust 
ZK: Zus tands-/S i cht kont rol 1 e 
RE: Reinigunq 



Intervene in Bet r • Stunden : 



A ARCHIV 
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1000 


3000 




- _ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 


_ — j 
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T 


T 




Orehaggregat DAM 
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FK 1 
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1 
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1 
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1 

1 






Bandlauf | 
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FK 1 
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I 






Antr i ebsmotor I 
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OL 1 


1 




Kippaggregat 
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FK 1 
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E i nl ager 1 • ft 
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Bew. Anschl usskabel | 
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Laufschiene unten | 
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X-Antr i ebsmotor : | 
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Kohlebuerste I 
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1 


1 


1 


ER- 


Kassetten-Boeden 
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A r ret i er k 1 i n ken | 
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1 


1 
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1 

FK 1 
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1 




Ausl agerschacht 
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FK 1 
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1 
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X-Antriebsmotoren: | 
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^ Orehaggregat DAL/DAR | 
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E i n 1 agervor gang 


CAPS bis CAR | 
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FK 1 


1 




Auslagervorgang 
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FK 1 


1 




B TRANSPORTSYSTEM 
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1- 
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J 



Die Aktivzeiten der Ant r i ebsmotor en s i nd von der Haeufiqkeit 
der Ein-/ Ausl agervorgaenge abhaengig und koennen nur durch 
Er f ahrungswerte von den Bet r i ebsstunden der Ge samt an I age ab- 
geleitet we r den • 

Spannvorgang nach entspr echenderr Kapitel dieser Servicean- 
1 e i tung durchf uehren. 
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CONTENTS 



Oescr ipt ion 



Schemat ic-No« 



Page 



BLOCK DIAGRAM / LIFT CONTROL 
BLOCK DIAGRAM / SHAFT CONTROL 



PQvVER SUPPLY 
SWITCHING REGULATOR 



1. 180. 321-82 
1. 180.491 



6/ 3 
8 / 4 

8/ 5 
8 / 7 



210E-BUS PC3 

CAMOS-BUS ADAPTER 

SERIAL INTERFACE PCB 

CAMOS-BUS DRIVER PCB 

MOTOR-DRIVER INTERFACE PCB 

MICROPROCESSOR (SIEMENS 210E) 

MOTOR-DRIVER PCB 

MATRIX DRIVER PCB 

AGGREGAT DRIVER PCS 

SOLENOID DRIVER PCB 



1.391. 

1.390. 

1.390. 

1.390. 

1.390. 

1.390. 

1.390. 

1.390. 

1.390. 

1.390. 



8 / 8 
8/ 9 
8/11 
8/13 
8/15 
8/17 
8/19 
8/23 
8/25 
8/27 



TACHO PCB 

LIGHT SOURCE AND SENSOR 



1.390.165 

1.830.420/425 



8/29 

8/30 



FILTER 



1.391.282 






iTyOEIMJ 



CAR 3040 



SECTION 8/4 



BLOCK DIAGRAM / SHAFT CONTROL 



SCHACHT LINKS LIFT SCHACHT RECHTS 




06.83 
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POWER SUPPLY l,ie0.321»-82 



LINE SWITCH PCB 1.180,335 



J I 8 0 ^ 3 3 2” J r 
2JJ1CIEU 



P5 PS 



4 n^2 f %#- froT3] ^ 




H 

?s 



MoiU 



0r? 

-<^!f 

f!? 

f/S C3 

P-L_ 

Om 



LINE FILTER PCB 1.180.337 
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f20r^ 




P< P2 P3 P4 



/yf j^j> sji-y/0 



INC 


POS NO 
A 01 

_C 01 
C 02 
C 03 
C 04 
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PART NO 
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59.26.6103 
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51.01.0265 




F 03 


51.01.0265 
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R 02 
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R 03 


57.56.4471 



SPECIFICATIONS/ EQU IVALENT 
Lineswitch PC Card 



10 M -10% 40 V 

lO M f 



BYW 6l 35V, 27 A 

BYW_61 

BYW 6 l 

4.0^ AT 5x20 

20 AT 6.3 X 32 



Line-Filter 2x10 A 



Plug 

Pluqsocket 

S-P ole Connector 
e~Pole Connector 

2 x4Pole Solder strip 



f2 /f -yy] 



Wth/gv I 

Power Supply Unit f.SP. Motors 



iwq POS NO PART wo VALUE SPEqFICATIOWS/EQUIVALENT MFR 

S 01 53.03.0128 100-240V Voltage selector 



T 01 1.180.327 



Mains Transformer 



XF 1 53.03.0106 5 x 20 PUseholder 

XF2-4 53.03.0108 6.3x 32 



1 1 
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® • 
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(D 






® /e // 






O 5.12.79 
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54.02.0320 
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50.99.0119 



57.56.5220 

57.11.4332 

57.02.4100 

57.11.4821 



SPECIFICATIONS/EQUIVALENT 



2,8 X 0,8 
2,8 X 0,8 



Triac 400V 8 A 

Triac 400V 4A 



10% 4 W 

5% . 25W 



1.180 321-82 PAGE lOF 2 



Power Supply Unit f.SP. Motors 



1.180.321-02 page 2 of 2 
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UMSl 
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Serietle Schnittstelle 
MP 210 
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SERIAL INTERFACE PCB fSIEMENS 210EI T390«224 
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MICROPROCESSOR PCB (SIEMENS 210E) 1.390.223 




QUARZ QU1: 

VORSPEICHERBAND STEUERUNG 

UMLAUFBAND STEUERUNG 
TURM STEUERUNG 
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MICROPROCESSOR PCS (SIEMENS 210E) 1.390.223 
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MOTOR DRIVER PCB 1.390.271 
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SECTION 8/24 



CAR 3040 



MATRIX DRIVER PCB 1.390.330 



VALUE 



tLOi jo O O Of o 



0..0001 

0,.0002 

a..ou03 



3C 557 B »PNP 
9C 557 B tPNP 
3C 547 B. NPM 
PC 547 B» NPN 
»C 547 B. MP.V 
BC 547 B« NPN 
9C 547 B. NPN 
PNP POWER DARLINGTON 
PNP PO-ER DARLINGTON 
PNP P0»ER DARLINGTON 
PNP POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 



0..0007 

D..000B 



>0.03.0436 
>0.03.0505 
iO. 03. 0505 
>0.03.0505 
iO. 03. 0505 
iO.03.0504 
>0.03.0504 
>0.03.0504 
fO. 03. 0504 
>0.03.0504 



< fk04 



f ELoe' 



fALENT 


















SECTION 8/26 



AGGREGAT DRIVER PCB 1.390.331 






30.11.81 



IND. PCS. NO. PART NO. VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF. IND. PCS. NO. PART NO. VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT MANUF. 



R..0001 

R..00C2 

R..0003 

R..0004 

R..OOOS 

R..0006 

R..OOOT 

R..0008 

R..0009 

R..0010 

R..0011 

R..0012 

R..0013 

R..0019 

R..0015 

R..0016 

R..0017 

R..C018 

R..0019 

R..0020 

R..C021 

R..0022 

R..0023 

R..002A 

R..0025 

R..0026 

R..0027 

R..0028 

R..0029 

R..0030 

R..0031 

R..0032 

R..0033 

R..0039 

R..0035 

R..0036 

R..0037 



57.U.9102 

57.11.4222 

57.11.4222 
57.11.4471 
57.11.4103 
57.11.4101 
57.11.4103 
57.11.4109 

57.11.4101 
57.11.4103 
57.11.4563 

57.11.4223 
57.11.4823 
57.11.4103 
57.11.4103 

57.11.4102 

57111.4271 

57.11.4271 

57.11.4102 
57.11.4332 
57.11.4124 
57.11.4823 
57.11.4153 
57.11.4271 

57.11.4103 
57.11.4103 

57.11.4103 

57.11.4103 
58.01.8103 
57.11.4152 
57.11.4152 
57.11.4109 

57.11.4109 

57.11.4109 

57.11.4109 

57.11.4103 

57.11.4103 



1 k 
2.2 k 

2.2 k 
470 

10 K 
100 
10 k 
1 

100 
10 k 
56 k 
22 k 
82 k 
10 k 
10 k 
1.0 k 
270 
270 

1.0 k 

3.3 k 
120 k 

82 k 
15 k 
270 
10 k 
10 k 
10 k 
10 k 
10 k 
lt5 K 
1.5 K 



1 

10 k 
10 k 



2*. .25W , CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
2*. .25W . CSCH 
2«. .25U , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
2%. .25W , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
ZX, .25H . CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
2*. .25W « CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25H . CSCH 
lot. .5 W . PMG 
2t. .25W . CSCH 
2t. .25W , CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
ZX, .25W . CSCH 
2t. .25W , CSCH 
2t. .25W . CSCH 
2t. .25W , CSCH 



0..0009 50.03.0505 80 680 



0..00C1 

0..0002 

0..0003 

D..0004 

0..0005 

IC.OOOl 

IC.00C2 

IC.00C3 

IC.0004 

IC.0005 

IC.0006 



50.04.0512 

50.04.0125 

50.04.0125 

50.04.0125 

50.04.0125 

50.05.0279 ■ 
50.05.0283 
50.05.0283 
1.025.018.11 
50. 06.0001 
50.05.0283 



IN 5818 
IN 4448 
IN 4448 
IN 4448 
IN 4448 

SC 3524N 
LP 393 N 
LW 393 N 



V..C001 89.01.0550 



PNP POWER DARLINGTON 
lA. 30 V. SI 

SI 

SI 

SI 

SI 

V.REG - 

LIN 

LIN 

PR02ESS0R 
01 N TTL 

LIN 

4.000 MHZ, CL 30 PF 



SZ.OOOl 

SZ.0002 

SZ.0003 



55.01.0164 

55.01.0164 

55.01.0164 



L..C001 1.022.191.00 



4*A 

600 uH 



0IL8 

0IL8 

OILS 



SPEICHERDROSSFL 
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INO. POS.NO. 



VALUE SPECIFICATIONS / EQUIVALENT 



MANUF. 



R..0038 

R..C039 

R..0040 

R..0041 

R..0042 

R..0043 

R..0044 

R..0045 

R..0046 

R..0047 

R..0048 



57.11.4103 10 k 
57.11.4103 10 k 
57.11.4103 10 k 

57.11.4392 3.9 k 

57.11.4103 10 k 
57.11.4184 180 k 
57.11.4184 180 k 

57.11.4392 3.9 k 
58.01.8103 10 k 
58.01.8103 10 k 

57.11.4103 10 K 



2t, 

ZX, 

ZX, 

ZX, 

ZX, 

ZX, 

ZX, 

ZX, 

lot, 

lot, 

lot. 



.25W 
.25W 
.2SW 
,25W 
.25W 
.25W 
.25W 
.25W 
.5 W 
.5 W 
.25W 



CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

PMC 

PMC 

CSCH 



C..0001 

C..00C2 

C..00C3 

C..00C4 

C..0005 

C..0006 

C..00C7 

C..0008 

C..OOC9 

C..0010 

C..0011 

C..0012 

C..0013 

C..0014 

C..0015 

C..0016 



59.99.0205 68 n 
59.06.0103 0.01 u 
59.99.0205 68 n 
59.25.5221 220 u 
59.26.1330 33 u 
59.26.1330 33 u 
59.34.2330 33 P 
59.99.0205 68 n 
59.34.1150 15 p 
59.34.1150 15 p 
59.31.1224 .22 U 
59.99.0205 68 n 
59.26.2100 10 u 
59.26.2100 10 u 
59.32.3103 10 N 
59.32.3103 10 N 



-20t, 

lot, 

-20t, 

-lot, 

20t, 

20t, 

5t, 

-20t, 

5t, 

5t, 

20t, 

-20t, 

20t, 

20t, 

♦ 80t, 

• not. 



63V 
lOOV 
63V 
40V 
lOV 
lOV 
N150 
6 3V 
NP 0 
NP 0 
lOOV 
63V 
16V 
16V 
40V 
40V 



KER 

PETP 

KER 

EL 

EL 

EL 

KER 

KER 

KER 

KER 

MPETP 

KER 

ELSAL 

ELSAL 

KER 

KER 



O..OOC1 

0..0002 

0..0003 

C..0004 

0..0005 

0..0006 

Q..0007 

0..0003 



50.03.0452 

50.03.0515 

50.03.0515 

50.03.0436 

50.03.0436 

50.03.0504 

50.03.0504 

50.03.0505 



80 140-10 
BC 307 
BC 307 
BC 237 B 
BC 237 8 
BD 679 
BO 679 
BO 680 



PNP 

BC 557 B ,PNP 
BC 557 B ,PNP 
BC 547 B, NPN 
BC 547 B, NPN 
NPN POWER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 
PNP POWER DARLINGTON 



S T U 0 E 



81/11/30 



AGGREGAT ORIVEI 



1.390.331 .00 



PAGE 
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SECTION 8/28 



SOLENOID DRIVER PCB 1.390.332 



manuf. 



SPECIFICATIONS / eaUIVALENT 



CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

CSCH 

PNG 

CSCH 

CSCH 



.2SH 

.2SH 

020T 

0207 

0207 



SOLENOID DRIVER 



MANUF, 



SPECIFICATIONS / EOUIVALENT 



VALUE 



59. 26. 1330 

59.26.1330 
59. 3A. 2330 
59.99.0205 
59. 3A. 1150 
59.39.1150 



,0005 

,0006 

,0007 

,0008 

,0009 

,0010 



PNP 

9C 557 B .PNP 
ac 557 fa .PNP 
9C 597 B. NP'l 
9C 597 B. NPN 
PNP PO»>ER DARLINGTON 
NPN POWER DARLINGTON 



0..0001 
0..0002 
Cl. .0003 
G..0009 
U..0005 
G..0006 
Q..0007 



D..0001 

0..00J2 

0..0003 

0..0009 



IN 9998 
IN 9998 



0 0 0 0 0.00 
CO OO OO OO OO OO O0 



SG 3529N 
LM 393 N 
LN 393 N 



t02ESS0R 



OLuOOOl 

0LJ0002 


















)TrQj][D)[i[^ 



CAR 3040 



SECTION 8/30 



LIGHT SOURCE AND SENSOR 1.830.420/425 



LI GHT SOURCE 1 .830.420 



+ 5.o\/ 
rej 



LIGHT SENSOR 1.830.425 



/o L'cjlni Sensor 

itlS 




^S.oy i 

reJCor^) 



lo UterpfCiZ i 
nr ISSO.^SO 



0.0 V 2 O 

jr^.C Uk.) 

C^SS.R 5 O- 
(C^SS. L) 

^rn (yel ) 




Q 1 50.03.0340 

QP1 50.04.2123 
R1 57.11.4332 
R2 57.11.4332 
R3 57.11.4332 



BC 337-25 / 45V 
TIL 81 




CAS-R 

0.0 



LIGHT SENSOR 
PCB 1.830.425 
(LAYOUT 1.830.420-12) 



LIGHT SOURCE ym 

PCB 1 .830.420 Kli» L'" OOO 

(LAYOUT 1.830.420-12) ' 





LIGHT SENSOR - „L" 






X m ■ 

% o o o o 1 rr - 



LIGHT SOURCE - »R" 



LIGHT SOURCE 




CAR 3040 



SECTION 10/1 



Getriebemotoren 

Betriebsanleitung 



Aufstellung, 

Olwersorgung uod Wartung 



Einbaulage: Die in nachfolgenderJabelle 
mit * gekennzeichneten Typen konnen 
lageunabhangig eingebaut werden, an- 
sonsten ist die bei der Auftragserteilung 
festgelegte Einbaulage zu beachten. Die 
Olmengen gelten nur fur die Bauform B 3, 
soweit sie nicht rr\\X * als lageunabhangig 
gekennzeichnet Sind. 



Riemenscheiben, Kettenrader etc. nicht 
auf die Wellen aufschlagen Oder auf- 
pressen, sondern mit Hilfe der vorhande- 
nen Aufziehgewinde montieren. 

Alle Getriebe sind werkseitig bereits mit 
Lebensdauerschmierung versehen. 



Achtung: Bei den meisten Typen mu3 vor 
Inbetriebnahme die nur fur den Transport 
angebrachte VerschluBschraube gegen 
die mitgeiieferte Entluftungsschraube aus- 
getauscht werden (siehe Hinweisschild 



am Getriebe, bzw. Angabe in nachfolgen- 
derTabelle). 

Hinweise zum Burstenwechsel, siehe 
getrennter Absatz. 



Typ 


Oleinfullmenge 

cm^ 


Disorte 

Dreh- und 
Wechselstrom- 
motoren 
Ausfuhrung M 
ISO-VG220 
(SAE 80) 


Gieichstri 
motoren 
Ausfuhru 
MS. MG. 

SAE 20 


3m- 

ng 

MSF 

ISO-VG220 
(SAE 80) 


Entiuftung bei 
Inbetriebnahme 

VerschluBschraube 

gegen 

Entluftungsschraube 

austauschen 


•G2V1 


70 


X 




X 




*G2V2 


110 


X 




X 




•G2V3-V7 


110 


X 




X 




•G2V39-V49 


230 


X 




X 




‘G2V59-V69 


215 


X 




X 
















*G4V1 


110 


X 


X 






•G4V2 


260 


X 


X 


















G4V30-V60 


420 


X 


X 




X 














G4V31-V61 


650 


X 


X 




X 


G4V32-V42 


1400 


X 


X 




X 


G4V52-V62 


1250 


X 


X 




X 


G4VS 


420 


X 


X 




X 














*G5V1 


150 


X 


X 






G5V2 


500 


X 


X 




X 


G5V33-V43 


3700 


X 


X 




X 


G5V53-V63 


3200 


X 


X 




X 


G5VS 


600 


X 


X 




X 














"G7V1 


420 


X 


X 






G7V2 


1100 


X 


X 




X 


G7V34-V44 


7000 


X 


X 




X 


G7V54-V64 


6500 


X 


X 




X 


G7VS 


2800 


X 


X 




X 














*G9V1 


1000 


a ' 


X 






G9V2 


2000 




X 




X 














*GX-3 


150 


X 








GX-7 


350 


X 






X 


GX-15 


550 


X 






X 


GX-28 


800 


X 






X 


GX-45 


1400 


X 






X 


GX-72 


1800 


X 






X 


GX-120 


3000 


X 






X 




CAB 3040 



SECTION 10/2^ 



Getriebemotoren 

Betriebsanleitung 




Elektrischer AnschluB 



a) AnschluBplane befinden sich im Klemmen- 
kasten Oder sind am Motor befestigt. 

b) Bei Wechsel- und Drehstrommotoren ist 
die AnschluBspannung und Frequenz mit 
den Typenschildangaben zu uberprufen. 

c) Bei Gleichstrom-NebenschluBmotoren mit 
Anker- und Feldwicklung muB die'Anker- 
und Feldspannung des Motors (Typen- 
schild) mit der max. Anker- und Feld- 
spannung der Stromversorgungseinheit 
ubereinstimmen. Die AnschluBspannung 
(Netzspannung) bzw. die Phaseniage der 



Stromversorgungseinheit ist ebenfalis zu 
uberprufen. 

Drehzahl-lstwertanschluB (Tacho- Oder 
Ankerspannung) vornehmen. 

d) Bei Gleichstrommotoren mit permanent- 
magneterregtem Feld muB lediglich die 
Ankerspannung des Motors (Typenschild) 
mit der max. Ankerspannung der Strom- 
versorgungseinheit verglichen werden. 
Axem-Servalco-Scheibenlaufermotoren 
sind werkseitig spannungsgepruft. 
Drehzahl-lstwertanschluB (Tacho- Oder 
Ankerspannung) vornehmen. 

e) Bei fremdbelufteten Maschinen ist der 
LufteranschluB vorzunehmen. 



Burstenwechsel bei 

Gleichstrommotoren 



Bei konventionellen Gleichstrom-Neben- 
schluBmotoren sind nach spatestens 1 000 
Betriebsstunden die Kohlebursten zu uber- 
prufen. 

Vorausgesetzt ist hier ein Betrieb mit Glat- 
tungsdrossel bzw. ein Formfaktor besser 
1 , 1 . 

Bei Axem-Servalco-Scheibenlaufermoto- 
ren sind die Kohlebursten nach 3000 Be- 
triebsstunden zu uberprufen (Formfaktor 
besser 1,1). 

Achtung: Diese Werte sind nur Anhalts- 
werte, da der tatsachliche VerschleiB nach 
der Motorausnutzung und der mittleren 
Drehzahl verlauft. 

Beispiel: Ein Axem-Servalco-Scheiben- 
laufermptor FI 2M2 erfordert bei einer mitt- 
leren Drehzahl von 2000 1 /min erst nach 
etwa 1 2 000 Stunden einen Bursten- 
wechsel (siehe Tabelle). 



MC17HX 

\mA17nX 

\mC17N 



Wi; 

MC 19pN 
\l1C23S 



[1 /min] 

Standzeit eines Burstensatzes bei 
24-Stunden-Dauerbetrieb in einer Dreh- 
richtung bei Axem-Servalco-Scheiben- 
iaufermotor 

t [h] = Burstenlebensdauer 

n [1/min] = Motordrehzahl 



Fremdiuftung 

von Gleichstrommotoren 


Bei Motoren, die mit Fremdiuftern betrie- 
ben werden, ist darauf zu achten, daB die 
Filter in angemessenen Zeitabstanden (je 


nach Umweltbedingungen) gereinigt Oder 
erneuert werden. 


Zusatzfilter fur Getriebe 


Bei hoher Luftfeuchtigkeit, starkem Spritz- 
und Schwallwasseranfall muB bei den Ge- 
triebemotoren, die eine Entluftungsboh- 


rung in der Oleinfullschraube haben, diese 
gegen einen Feuchtigkeitsfilter ausge- 
tauscht werden. 


Oberlastungsschutz 


Wenn der Antriebsfall fur den Getriebe- 
motor eine Blockierungsgefahr einschlieBt, 
so muB als Verbindungsglied vom Getriebe 
zur Maschine eine auf das zulassige max. 
Drehmoment eingestellte Oberlastkupp- 
lung vorgesehen werden, sofern nicht 
ohnehin bei den groBen mehrstufigen 
Getrieben derTypen G4V32-V62, j 

G5V33-V63 und G7V34-V64 bereits eine 
derartige Oberlastkupplung eingebaut ist, 
welche an einem kteinen Schaltergehause 


auf der Oberseite des Getriebegehauses 
zu erkennen ist. 

Als elektrischer Oberlastschutz der Moto- 
ren sind geeignete MaBnahmen (z. B. 
therm. Ausloser) zu ergreifen. 

Bei Einsatz von Scheibenlaufermotoren an 
blockiergefahrdeten Antriebsstellen sollte 
‘ mit uns wegen Verwendung einer Blockier- 
uberwachung Rucksprache genommen 
werden. 


Noch ein Hinweis, den Sie 
unbedingt beachten sollten 


L Offnen Sie keinen Gleichstrommotor mit 
permanentmagneterregtem Feld! 

HH^ (z. B. Axem-Servalco). Wird der Magnet- 
fluB, der uber die Eisenteile des Motor- 
gehauses geht, unterbrochen, so verlieren 
^ die Dauermagnete einen Teil ihres Magne- 


tismus. Da die Magnetisierung mit etwa 
5000 A erfolgt, haben Sie wahrscheinlich 
keine Moglichkeit, nach dem Zusammen- 
bau die gewiinschten Eigenschaften wie- 
der zu erzielen. 



6652/3552 D 
8.- 07.82 -SD 
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